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1.1 Ausgangslage

In verschiedenen Ortsteilen der Gemeinde Buchegg wird aus Sicht der Bevélkerung zu schnell gefahren. Dies
hat die Behdrden dazu veranlasst, eine konkrete Datenerhebung vornehmen zu lassen und die das subjektive
Empfinden mit entsprechenden Fakten zu unterlegen oder ggf. zu dementieren. Im Juli/August 2019 wurde
deshalb ein Verkehrsplaner fur die Erarbeitung dieser Fakten evaluiert. Der Gemeinderat Buchegg hat uns im
September 2019 mit der Erarbeitung einer Verkehrsstudie & Verkehrsmessungen beauftragt.

Gemass Submissionsgrundlagen der Gemeinde sollten flr verschiedene Ortsteile bereits Verkehrsstudien
inklusive Massnahmenkonzepten bestehen. Wie sich anldsslich der Startsitzung vom 18. September 2019
jedoch herausgestellt hat, ist dem nicht so — respektive sind die Studien offenbar nicht verfigbar. Flr die
verschiedenen Ortsteile haben die Gemeindevertreter inre Kenntnisse und Anregungen mitgeteilt. Diese sind im
Kap. ,Bestandesanalyse” zusammengefasst. In den meisten Féllen befinden sich die neuralgischen Stellen auf
Kantonsstrassen. Allfalige Massnahmen, bauliche Anpassungen oder Verdnderungen der zuldssigen
Fahrgeschwindigkeiten, kénnen nur via Kanton als Eigentimer umgesetzt werden. Die vorliegende
Verkehrsstudie soll als Diskussionsgrundlage und Grundlage fur allfallige Projektantrége beim Kanton dienen.

1.2 Vorgehenskonzept

Anhand der Kenntnisse und Anregungen der Gemeinde wurde eine detaillierte Bestandesanalyse in den
verschiedenen Ortsteilen durchgefthrt. Dabei wurden die bestehenden Signalisationen und Markierungen, die
Beleuchtung, die Sichtverhaltnisse und auch die allenfalls vorhandenen Fussgangeribergdnge aufgenommen
und beurteilt. Anhand dieser Erkenntnisse und gestitzt auf die Informationen der Gemeinde aus der Startsitzung
wurden anschliessend die Stellen fir die Verkehrsdatenerhebung festgelegt.

Auf der Basis einer Bestandesanalyse werden Handlungsanséatze und Massnahmenvorschlage zur
Verkehrsberuhigung an neuralgischen Stellen in den verschiedenen Ortsteilen der Gemeinde erarbeitet. Nebst
der Integration vorhandener Studien und Vorabklarungen sowie von Ubergeordneten Planungen, gilt fur die
einzelne Dorfteile die neuralgischen Punkte festzulegen, anhand von Begehungen die Situation vor Ort zu
beurteilen und geeignete Messstellen zur Erhebung erganzenden Verkehrsdaten zu bestimmen.

Nachdem der Gemeinderat die Studie verabschiedet hat, soll diese dem Kanton zur Durchsicht und
Stellungnahme zugestellt werden. Basierend auf der Rickmeldung des Kantons wird der Gemeinderat das
weitere Vorgehen festlegen. Der Bericht und das weitere Vorgehen sollen dann zur gegeben Zeit der
Bevolkerung von Buchegg prasentiert werden.
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1.3 Terminplanung
Folgende Meilensteine wurden fUr die Projektbearbeitung als Zielsetzung festgelegt:

= Auftragserteilung Sept. 2019
= Begehung / Verkehrsdatenerhebung Okt. 2019 bis Feb. 2020
»  Présentation Entwurf der Unterlagen im Gemeinderat Mai 2020
» Présentation und Abgabe Verkehrsstudie beim AVT Jul. 2020

= Information der Bevolkerung Nov. / Dez. 2020
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Die Erkenntnisse der Analyse basieren auf dem Input der Gemeinde, welcher uns anlasslich der Startsitzung
vom 18.9.2019 mitgeteilt wurde und anhand der Feststellungen der Begehungen vor Ort. Die AusfUhrungen der
Analyse und die entsprechenden Rulckschlisse sind fir die einzelnen Ortsteile zusammengefasst. Als
Ergénzung dienen zuséatzlich die Planbeilagen.

2.1 Aetingen

Input Gemeinde Innerhalb des Dorfes besteht aufgrund der Strassenfiihrung und der nahe am

anlasslich Startsitzung Strassenrand bestehenden Liegenschaften kein Hanalungsbedarf in Bezug auf
Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion. Es ist teilweise durch die vorstehenden
Gebdude sehr undbersichtlich. Die Fahrzeuglenker sind gezwungen sich den
Verhéltnissen anzupassen.

Aus Sicht der Gemeinde besteht bei der Zufahrt zum Golijplatz ein Handlungsbedart.
Bei grosseren Anldssen ist die private Zutahrt zu schmal und es kann zu kleineren
Rickstauten fiihiren.

Im Bereich der Parzelle GB Nr. 86 (westlich vorn Rest. Kreuz) soll eine neue Haltestelle
flir das Postauto entstehen. Das Projekt wird vom kantonalen Amt fir Verkehr und
Tiefbau umgesetzt. Heute hélt das Postauto auf der Strasse (ohne Markierung und
ohne Wartebereich fir die Fahrgdste). Die Gemeinde kann Ihre Anrequngen und
Wiinsche in das Profekt einbringen. Die Situation wird mit der Umsetzung des
Ausbauprojektes verbessert.

Die Fahrzeuge von/nach Brittern halten die Geschwindigkeitsbegrenzung beim
Dorfeingang ein. Dies ist aus Sicht der Gemeinde auf die Wirksamkeit der
Einfahrisbremse bei der ehemaligen Schule (jetzt Asylzentrum) zurtick zu fiihiren.

Die Geschwindligkeit auf der Kantonsstrasse von/nach Kyburg wird nicht eingehalten.
Im Bereich des Rainweges wird vermutet, aass ein massgeblicher Anteil der Fahrzeuge
die erlaubten 50 krm/h (berschreiten.

Fazit
Auf der Hauptstrasse wird eine Verkehrsdatenerhebung durchgefihrt und ausgewertet.

Innerhalb des Dorfes wurde seit
2017 kein Unifall  polizeilich
gemeldet und erfasst. Auf der
Verbindungsstrasse nach/von
Brittern hat sich ein Selbstunfall
mit Todesfolge ereignet. Weiter
wurde bei einem weiteren Uniall
ein Tier angefahren und der
Fahrzeuglenker leichtverietzt.

Verkehrsunfille
map.geo.admin

Fazit

Aufgrund der zur Verfigung
stehenden Unfallstatistik drangen
sich keine Massnahmen im
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Ortsteil Aetingen auf.

Rechtsgltige
Nutzungsplanung

RRB Nr. 473 vom
24.3.2015

Die Ortsplanung der Gemeinde
Buchegg wird derzeit  liber-
arbeitet (OP Rev.) Gemdss
rechtsgiiltigem  Erschliessungs-
plan sind keine massgeblichen
Ausbauten vorgesehen.

Fazit

Im Zuge der OP Rev. gilt es die
Ubernahme der Zufahrt zum
Golfplatz zu Uberprifen. Dann
konnte die Gemeinde auch Uber
einen allfélligen Ausbau
bestimmen.

Signalisation und Die Hauptstrasse ist von Kyburg herkommend bis zum Schulgédssli/Sprengiwveg mit
Markierungen einer Mittelmarkierung Richtungsgetrennt., Vom Schulgédssli/Sprengiwveg bis zum
Bachaurchlass Talgraben besteht keine Markierung auf der Strasse. Ab dem
Bachdurchiass bis zum Dorfausgang sind die Fahrspuren wiederum Richtungsgetrennt.
Beim ehemaligen Schulhaus besteht eine Fahrbahnhaltestelle. Diese entspricht nicht
aen Vorgaben des Behinderten Gleichstellungsgesetzes. Konkrete Ausbauten sind
Jjedoch nicht bekannt.
Auf den Gemeindestrassen bestehen keine Bodenmarkierungen.
Bei der Ausfahrt der Unterdorfstrasse (vis-a-vis Post) besteht ein Verkehrsspiegel. Nur
aank diesem sind von Kyburg einfahrende Fahrzeuge erkennbar. Die Regelung mit
Rechtsvortritt st nicht zuldssig, die Ausfahrt der Unfterdorfsirasse muss mit einem
Stop-Schild und entsprechender Markierung ergénzt werden.
Es bestehen keine Fussgéngeribergénge mit Fussgéangerstreifen.
Bei allen Einmcindungen gilt der Rechtsvortritt.
Die Signale der Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts (generell 50 km/h) sind auf der
Seite von/nach Brittern im Bereich der Einfahrisbremse und auf der Seite von/nach
Kyburg rund 100m Ostlich des Rainweges positioniert. Offenbar wurde die Signaltafe!
auf der Seite von/nach Kyburg in den letzten Jahren verschoben — Google Map/Street
View zejgt jedenfalls die Signaltafel rund 50m vor dem ersten Gebdude entlang der
Hauptstrasse (Foto Autnahme 2013).

Fazit

Es gilt zu prifen, ob ggf. das Schild der Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Seite
von/nach Kyburg néher zum Ortskern verschoben werden sollte. Dabei musste der
Vortritt des Rainweges bei der Ausfahrt auf die Hauptstrasse aufgehoben werden (kein
Vortritt oder Stop).

Der Rechtsvortritt bei der Ausfahrt der Unterdorfstrasse ist aufzuheben. Die Ausfahrt
muss mit einer Stopmarkierung erganzt werden.

Beleuchtung Entlang der Hauptstrasse bestehen in regelméssigen Abstédnden Kandelaber. An
Kreuzungen und bei Einmcindungen sind ebenfalls Kandelaber vorhanden. Die wenig
betahrenen Gemeindestrassen wurden nicht betrachtet. Anhand Google Map/Street
View ldsst sich jedoch darauf schliessen, dass auch dort an den massgebenden Stellen



Sichtweiten
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die Beleuchtung vorhanden ist.

Fazit

Bezuglich der Beleuchtung besteht kein Handlungsbedarf. Wir gehen davon aus, dass
beim Ausbau der vorgesehenen, neuen Haltestelle die erforderliche Beleuchtung
vorgesehen wird.

Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind
die Handlungsempfehlungen zusarmmengerasst.

Fazit

Bei den EinmUndungen ,Rainweg” und ,Schulgassli“ sind die Sichtweiten aufgrund der
Topographie und bestehender Liegenschaften nicht eingehalten. In beiden Kreuzungen
ist der Rechtsvortritt aufzuheben.
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2.2 Aetigkofen

Input Gemeinde Anldsslich der Startsitzung hat der Gemeinderat festgehalten, dass aufgrund der bereits

anlasslich Startsitzung voriiegenden Verkehrsstudie fr diesen Ortsteil kein weiterer Handlungsbedart fiir
Verkehrsdatenerhebungen besteht. Mit diese Verkehrsstudie wird die Einfihrung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 vorgeschiagen.

wurde beim Kanton angefordert (Mai 2020), well die Gemeinde (iber kein eigenes
Exemplar mehr verfigte. Die wichtigsten Erkenntnisse der Studie sind in den
nachfolgenden Abschnitten zusammengerasst.

Fazit
In Aetigkofen werden keine Verkehrsdatenerhebung durchgefihrt.

Besprechung Juli Anldsslich einer Vorbesprechung der vorliegenden Unterlagen mit dem kantonalen Amt

2020 mit AVT fiir Verkehr und Tiefbau (AVT) wurde seitens des Kantons bestétigt, dass die besagte
Verkehrsstudie aus Sicht des AVT umgesetzt werden kann. Gleichzeitiq wurde die
Gemeinde aufgefordert zu priifen, ob ggf. die Geschwindigkeitsbeschrénkung aufr
einzelne Quartierstrassen ausgeweitet werden soll. Die ergdnzenden Abkidgrungen und
die spdtere  Umsetzung der Massnahmen geméss der Verkehrsstudie erfolgt
ausserhalb des vorliegenden Projektes. Auf den Ortsteil Aetigkofen wird hier nicht mehr
weiter eingegangen.



2.3 Bibern

Input Gemeinde
anlasslich Startsitzung

Verkehrsunfalle
map.geo.admin

Rechtsgiltige
Nutzungsplanung

RRB Nr. 1461 vom
8.9.2000
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Aus Sicht der Gemeinde sind die Fahrzeuge auf der langen Geraden vorvnach
lchertswil-Liiterkofen ausserhalb des Siedlungsgebietes zu schnell unterwegs. Dies
gefédhrdet aus Sicht der Gemeinde die Velofahrer. Parallel zur vorliegenden Studie hat
die Gemeinde ein separates Planungsveriahren gestartet, mit welchem ein Ausbau
einer Radwegverbindung von Bibern bis nach Icherswil-Liiterkofen entlang des
Bibernbaches aufgezeigt werden soll. Die spi planer und ingenieure ag hat dazu eine
Vorprojekiskizze erstellt. Mit derm Ausbau einzelner Feldwegabschnitte kann spéter eine
alternative Veloroute, abseits der Kantonsstrasse angeboten und die Konfiikte mit den
velofahrenden auf der Hauptstrasse geldst werden. Der Auftrag flr die weiteren
Planungsschritte wurde anschliessend leider einer anderen Firma vergeben.

Das Fahrverhalten vorvnach Hessigkofen und Gosslivil wird als angemessen
betrachtet, Die Verbindungsstrasse vorvnach Gossliwil habe deutlich weniger Verkehr
als die die anderen Kantonsstrassen. Bei der Archstrasse hat die Gemeinde erwéhnt,
aass der Versatz der Einmdndungen der Archstrasse und der Hessigkorenstrasse den
Adurchiahrenden Verkehr in Nord-Sdd Richtung sinnvoll veriangsamt. Auch die starken
Kurven bei der Hessigkofenstrasse tragen zur Verlangsamung im bewohnten Dorftell
bei,

Fazit
Auf der Hauptstrasse wird eine Verkehrsdatenerhebung durchgefuhrt und ausgewertet.

Innerhalb des Ortsteils Bibern
haben sich in den letzten Jahren
mehrere Unfélle, zweimal mit
Todesrolge, erejgnet. Mit
Ausnahme eines Abbiegeunialls
waren es jedes Mal Selbstunfélle.

Fazit

Aufgrund der zur Verfligung
stehenden Unfallstatistik drangen
sich  keine Massnahmen im
Ortsteil Bibern auf.

Die Ortsplanung der Gemeinde
Buchegg wird derzeit  Uber-
arbeitet (OP Rev.). Gemé&ss
rechisgliltigern  Erschiiessungs-

plan sind verschiedene
Trottoirausbauten  entlang  der
Kantonsstrasse vorgesehen.

2015 wurde ein  separater
Erschliessungsplan fir  dle
Hessigkofenstrasse erstellt und
umgesetzt. Der Ausbau
entspricht nicht dem Erschiies-
sungsplan aus dem Jahr 2000.
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Fazit
Im Zuge der OP Rev. gilt es die aktuelle Situation der ausgebauten Kantonsstrassen
nachzutragen (Hessigkofenstrasse).

Zur Archstrasse hat die Gemeinde im Rahmen der Startsitzung keine Bemerkungen
erwadhnt. Die Archstrasse weist ein hohes Gefélle auf und ist innerhalb des
Siedlungsraumes schnurgerade. Der im Erschliessungsplan dargestellte Trottoirausbau
besteht einzig im Einmindungsbereich zur Hauptstrasse. Der weiterflhrende
Trottoirausbau wirde einen erheblichen Landerwerb von privaten Grundstlcken
erfordern. Es ist zu prifen, ob allenfalls eine alternative Linienflihrung mit lokaler
Verschmalerung der Kantonsstrasse eine sinnvollere und auch gunstigere Ldsung fur
den Ausbau ergibt.

Signalisation und Bei allen Kantonsstrassen sind die Fahrspuren Richtungsgetrennt markiert. Auf den

Markierungen Gemeindestrassen bestehen keine Bodenmarkierungen. Bei allen Einmiindungen der
Gemeindestrassen in die Kantonsstrassen gilt der Rechtsvortritt. Es bestehen keine
Fussgéngerdibergange mit Fussgéngerstreifen.
Das Signal der Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts (generell 50 kim/h) ist vorn/nach
Ldterkofen-icherswil bei der Bachtiberquerung des Bibernbaches, rund 1256m vor der
ersten Liegenschaft positioniert. Bei den anderen Ortseintahirten sind  die
Geschwindigkeitsbegrenzungen in unmittelbarer Néhe der ersten Liegenschaften
positioniert,

Fazit

Im Zusammenhang mit einer allfélligen Einfahrtsbremse beim Dorfeingang von
Ichertswil-Luterkofen herkommend, ist das Versetzen der Signalisation der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu prifen.

Beleuchtung Entlang der Hauptstrasse bestehen in regelméssigen Abstdnden Kandelaber. An
Kreuzungen und bei Einmdndungen sind ebenialls Kandelaber vorhanden. Die wenig
befahirenen Gemeindestrassen wurden nicht betrachtet. Anhand Google Maps/Street
View lasst sich jedoch darauf schliessen, dass auch dort an den massgebenden Stellen
die Beleuchtung vorhanden ist.

Fazit
BezUglich der Beleuchtung besteht kein Handlungsbedart.

Sichtweiten Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind
die Handlungsempiehlungen zusarmmengerasst.

Fazit
Bei der Einmindung ,Friedhofstrasse® muss die Bepflanzung zurlckgeschnitten
werden.



2.4 Brittern

Input Gemeinde
anlasslich Startsitzung

Verkehrsunfélle
map.geo.admin

Rechtsgltige
Nutzungsplanung

Signalisation und
Markierungen
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Aus Sicht der Gemeinde besteht hier kein Handlungsbedart.

Fazit

Nachdem wir die Verkehrsdaten ausgewertet hatten, haben wir entschieden in Brittern
dennoch eine Verkehrsdatenerhebung auf der Hauptstrasse durchzufihren. Wir gehen
davon aus, dass die signalisierte Geschwindigkeit deutlich Uberschritten wird.
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Innerhalb des Dorfes haben sich
in den letzten Jahren keine
Unfélle erejgnet. Es gab jedoch 4
Unfélle mit Schwerverletzten und
sogar mit einer Todesfolge aur

den Orisverbindungen zwischen
Aetingen und Aetigkoren.
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Die Ortsplanung der Gemeinde Buchegg wird derzeit tiber-arbeitet (OP Rev.). Flir
Brittern besteht derzeit keine Nutzungsplanung — sie ist zumindest nicht im Planregister
des Amtes fir Raumplanung enthalten.

Fazit

Aufgrund der zur Verfigung
stehenden Unfallstatistik drangen
sich keine Massnahmen im
Ortsteil Brittern auf.

L/

Die Fahrspuren der Hauplstrasse sind praktisch durchgehend richtungsgetrennt
markiert. Die Einmdndung der Kantonsstrassen sind gegentiber der Hauptstrasse
Vortrittsbeschrénkt. Bei der Einmdndung Hubelweg gilt der Rechtsvortritt — ebenso ber
aden privaten Ein-/ und Ausfahrten. Es gibt keine Fussgéngerquerungen mit
Fussgéngerstreifen. Die Signalisation der Geschwindigkeitsbegrenzung ist rund 60m
vor der ersten Liegenschaft auf der Seite Aetingen positioniert.

Fazit

Der innerorts Bereich wird aufgrund der zurlickversetzten, von der Bepflanzung
verdeckten, einseitig der Strasse bestehenden losen Bebauung gar nicht richtig
wahrgenommen. Die Trennung der Fahrspuren fordert das zlgige Durchfahren aus
unserer Sicht zusatzlich. Der teilweise geltende Rechtsvortritt wird kaum eingehalten,
respektive musste wohl erzwungen werden. Wir empfehlen bei samtlichen
EinmUndungen eine Markierung und Signalisation ,kein Vortritt“ zu ergénzen. Sollte sich
unsere  Annahme der zu hohen Durchfahrtsgeschwindigkeit anhand der
Verkehrsmessungen bestétigen, sollte eine Anderung des Fahrbahnquerschnittes
(Kernfahrbahn) geprdift werden.



Beleuchtung

Sichtweiten
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Entlang der Hauptstrasse bestehen in Knotenpunkten und teilweise auch bei privaten
Einmuindungen Kandelaber.

Fazit
Bezuglich der Beleuchtung besteht kein Handlungsbedard.

Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind
aie Handlungsempfehlungen zusammengerasst.

Fazit
BezUglich der Sichtweiten besteht kein Handlungsbedarf.



2.5 Brugglen

Input Gemeinde
anlasslich Startsitzung

Verkehrsunfélle
map.geo.admin

Rechtsglltige
Nutzungsplanung
RRB Nr. 1272 vom
25.6.2002 und

RRB Nr. 1894 vom
23.9.2002
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Die Gemeinde stellt bei von Mdhledorf hereinfahrenden Fahrzeugen ein ,langes
Ausrollen” der Fahrzeuglenker/innen statt. Dies fihrt subjektiv zu (berhdhten
Geschwindigkeiten im  Ortsteil  Brigglen. Ein  frihzeitiges  Beschleunigen in
entgegengesetzter Fahrrichtung wird indes nicht festgestell.

Nach Aussage der Gemeindevertreter sind Verdnderungen der Grundstiicksnutzungen
im Bereich der Einmunadung der Zelglistrasse denk- oder sogar absehbar. Mit der
veranderten Nutzung wére auch ein grosseres Verkehrsautkommen denkbar.

Es besteht nach einer Riickmeldung aus der Bevdlkerung offenbar in einem geringen
Masse Flucht- oder Schleichwegverkehr via Hintereggstrasse. Uber diese soll der Weg
nach Ldiiterkofen und schiiesslich Lohn abgektirzt werden.

Nach Aussage der Gemeindevertreter fand bei der Einmdndung der Sonnegg ein
Verkehrsunfall statt. Diese Kreuzung wird aus Sicht der Gemeinde als undbersichtiich
und somit als Konfliktstelle eingestuft,

Fazit

Auf der Hauptstrasse wird eine Verkehrsdatenerhebung durchgefuhrt und ausgewertet.
Aufgrund der generell geringen Verkehrsmengen auf den Kantonsstrassen gehen wir
davon aus, dass der Schleichweg Hinteregg priméar von ,Insidern® genutzt wird.
Gegebenenfalls ist eine Durchfahrtsbeschrankung (nur Land- und Forstwirtschaft
gestattet) zu prifen.

Innerhalb des Ortsteils Brigglen
erejgnete sich in den letzten
Jahren lediglich ein Abbiegeuniall
mit einer leichtverletzten Person.

Fazit

Aufgrund der zur Verfligung
stehenden Unfallstatistik drangen
sich keine Massnahmen im
Ortsteil Brlugglen auf. Offenbar
wurde der Unfall bei der
Einmindung  Sonnegg  nicht
polizeilich erfasst.

Die Ortsplanung der Gemeinde
Buchegg wird derzeit  lber-
arbeitet (OP Rev.). m
rechisgliltigen Erschiliessungsplan
der Gemeinde ist der
Erschliessungsplan aer
Kantonsstrasse aus dem Jahr
2002 tbertragen worden.
Ausbauten der
Gemeindestrassen  sind  nicht
vorgesehen. Bei der Einmdnaung
Sonnegg ist ein Umbau geplant.
Gemédss  Nutzungsplan — zur
Kanfonsstrasse sollte die
Ortsaurchiahrt (ber die gesamte
Strecke mit einem  1-seifigen
Trottoir erganzt werden.
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Fazit

Im Zuge der OP Rev. gilt es die aktuelle Situation der ausgebauten Kantonsstrassen
nachzutragen. So gilt es beispielsweise die Einmindung der Hintereggstrasse oder die
einzelnen Strassenabschnitte der Kantonsstrasse entsprechend dem effektiven Ausbau
anzupassen.

Wir haben anlasslich der Begehung auch festgestellt, dass auch in den amtlichen
Vermessungsdaten der Ausbau der Kantonsstrasse nicht aktuell nachgefihrt ist. So
wurde beispielsweise die Einmindung des Zelgliweges mit einer Trottoiriberfahrt
ausgebildet, was in den AV Daten nicht ersichtlich ist. Dort wo uns Unterschiede
aufgefallen sind, haben wir diese in den Planbeilagen grob nachgetragen.

Generell ist festzuhalten, dass der Erschliessungsplan der Kantonsstrasse nur zum Tell
umgesetzt wurde. In verschiedenen Abschnitten fehlen das vorgesehene Trottoir und
die teilweise aufgezeigten Trottoirlberfahrten (Bsp. HolzrGti / Blumenritti  oder
Wolftdrliweg nach Google). Westlich der Bushaltestelle ,alte Post” stehen die Gebaude
teilweise direkt oder zumindest sehr nahe am Strassenrand. Es ist zu prifen, ob
allenfalls eine alternative LinienfGhrung mit lokaler Verschmalerung der Kantonsstrasse
eine sinnvollere und auch eine rasche umsetzbare Losung flr den Ausbau des Trottoirs
ergibt. Im Weiteren ist zu prifen, ob es weiterhin ein Ausbaubedarf fur die Haltestelle
walte Post® in Fahrtrichtung MUhledorf gibt — wenn ja, in welcher Form. Aktuell besteht
weder ein Warteraum noch ein Ausstiegsbereich.

Auf der Kantonsstrasse sind die Fahrspuren Richtungsgetrennt markiert. Auf den
Gemeindestrassen  bestehen keine Bodenmarkierungen. Bei den  meisten
Einmdindungen der Gemeindestrassen ist der Vortritt beschréankt. Es bestehen keine
Fussgéngerdbergange mit Fussgéngerstreifen. Das Signal der
Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts (generell 50 kimvh) ist vorvnach Mdihledorf direkt
bei den ersten Liegenschaften positioniert. Auf der anderen Seite von/nach Kyburg-
Buchegg folgt die Geschwindigkeitsbegrenzung erst im Ortstell Kittigkofen.

Fazit
Bezuglich Signalisation und Markierung besteht kein Handlungsbedarf.

Entlang der Haupistrasse bestehen in regelmdssigen Abstidnden Kandelaber. An
Kreuzungen und bei Einmdinaungen sind ebenfalls Kandelaber vorhanden. Die wenig
befahirenen Gemeindestrassen wurden nicht betrachtet. Anhand Google Map/Street
View ldsst sich jedoch darauf schliessen, dass auch dort an den massgebenden Stellen
die Beleuchtung vorhanden ist.

Fazit
Bezlglich der Beleuchtung besteht kein Handlungsbedart.

Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind
die Handlungsempfehlungen zusammengerasst.

Fazit

Bei den EinmUndungen ,Hinteregg®, ,Zelglistr.“, ,Hohle Gasse* und ,Sonnegg“ muss
die Bepflanzung zuriickgeschnitten werden. Die Einmindung ,Hinteregg“ ist geméss
dem Erschliessungsplan umzubauen. Bei der Einmundung ,Zelglistr.“ ist die Montage
eines Verkehrsspiegels zu prufen. Im Abschnitt der Hauptstr. von der Liegenschaft Nr.
64 bis Nr. 40 ist eine Reduktion der Geschwindigkeit auf 40 km/h zu prifen. Die
Vortrittsbeschrankungen sind zu belassen.
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Verkehrsunfélle
map.geo.admin
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Nutzungsplanung

RRB Nr. 1937 vom
25.9.2001
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Aus Sicht der Gemeinde wird auf den Zufahrtsachsen von Arch und Gachiiwil
herkommend schneller gefahren, als auf den Zufahrten von Bibern und Oberwil. Die
Fahrzeuge auf von G&achiiwil  herkommend, bremsen nach Aussage der
Gemeindevertreter praktisch erst im Kreuzungsbereich. Dagegen wird die
Geschwindigkeitsbegrenzung von und nach Oberwil aus Sicht der Gemeinde gut
eingehalten. Das kupierte Terrain zwischen Gosshiwil und Bibern schrénkt die
Sichtverhdltnisse ein und hat hier einen Einfluss auf das Fahrverhalten.

Einen Konfiikt sieht die Gemeinde bei den Bushaltestellen. Hier sollten entsprechende
Massnahmen das Uberholen eines stehenden Busses kiinftig vermeiden.

Ein weiteres Problem sieht die Gemeinde beim Parkplatz des Restaurants Kreuz.
Dieser reicht teilweise nicht aus, so dass entlang oder gar auf der Kantonsstrasse
parkiert wird.

Die Vortrittsbeschrédnkung der Archstrasse wird aus Sicht der Gemeinde positiv
bewertet. Allerdings ist der Kreuzungsbereich sehr grosszigig. Allenfalls wéren
Massnahmen zur Gliederung des Strassenraumes sinnvoll, um das bereits erwéhnte
Uberholen eines wartenden Buses wie auch das Kurven schneiden zu unterbinden.

Fazit

Auf der Hauptstrasse wird eine Verkehrsdatenerhnebung durchgeflhrt und ausgewertet.
Entlang der Gachliwilstrasse ist die Anpflanzung einer Allee zu prifen. Mit dieser kdnnte
eine Torwirkung beim Dorfeingang ohne bauliche Veranderungen erzielt werden.

Innerhalb des Ortsteils Gossliwil
hat sich in den letzten Jahren
lediiglich ein Unfall mit
Personenbeteiligungen  ereignet
(Selbstunfall Motorradfahrer). Auf
aen Verbindungsstrassen zu den
benachbarten Orten sind mehrere
Selbstuniélle vorgefallen.

Fazit

Aufgrund der zur Verfligung
stehenden Unfallstatistik dréangen
sich keine Massnahmen im
Ortsteil Gossliwil auf.

Die Ortsplanung der Gemeinde
Buchegg wird derzeit  Uber-
arbeitet (OP Rev.). Im
rechtsgliltigen Erschiiessungsplan
/st eine Neuerschliessung im
Blinacker als einzige, projektierte
Verkehrsanlage dargestellt. Diese
wurde jedoch nicht realisiert.
2015 wurde fiir die Bushaltestelle
beim Schulhaus ein separater,
kantonaler Tellerschiliessungsplan
genehmigt  und  anschiiessend
umgeseizt,
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Fazit

Entlang der Kantonsstrassen fuhren keine Trottoirs und Gehwege. Vereinzelt bestehen
grosszligige Vorplatze, wo Fussganger den Autofahrern ausweichen koénnen. Im
Rahmen der Ortsplanungsrevision gilt es abzuklaren, ob und ggf. Uber welche
Abschnitte ein Bedarf flr eine Ergdnzung von Fusswegen vorhanden ist.

In Bezug des Konfliktes mit der Parkierung kann allenfalls eine lokale Veranderung des
Strassenquerschnittes der Kantonsstrasse eine Verbesserung erbringen. Allenfalls
ergibt sich dadurch eine gewisse Torwirkung beim Orteingang. Ansonsten kann die
Gemeinde als Planungsbehdérde flr die dffentlichen Anlagen kaum Einfluss nehmen. Es
gilt eine privatrechtliche Ldsung anzustreben (Nutzung einer angrenzenden
Landwirtschaftslandflache).

Beim Kreuzungsbereich Archstrasse / Oberwilstrasse / Bibernstrasse ist eine
Umgestaltung der Verkehrsflache zu prifen. Wir empfehlen den Strassenraum mit
Inseln zu erganzen um damit ein Uberholen eines stehenden Postautos zu verhindern
und die sehr grosse Flache etwas zu gliedern.

Mit  Ausnahme der Archstrasse sind die Kantonsstrassen  adurchgehend
Richtungsgetrennt markiert. Die Oberwil-/Bibernstrasse ist im Oriskern gegentiber der
Archstrasse und der Géchliwilstrasse vortrittsberechtigt, Die Einmtindungen sind jeweils
mit einem Stop Signal (Archstrasse) und mit einem Kein Vortritt Signal (Gachliwilstrasse)
belegt. Auf den Gemeindestrassen bestehen keine Bodenmarkierungen. Es gilt generell
der Rechisvortritt, Es bestehen keine Fussgéangeriibergéange mit Fussgéangerstreifen.
Bei der Ritistrasse besteht aufgrund der eingeschrankten Sichtverhéltnisse ein Spiegel.
Bei der Einmdindung Haselacker haben vermutlich Anwohner/innen die Begrenzung zur
Kantonsstrasse gelb markiert. Die Signale der Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts
(generell 50 km/h) sind jewells direkt bei den ersten Liegenschaften des Dorfes
positioniert,

Fazit

Die Sichtverhdltnisse sind vermutlich bei verschiedenen Einmindungen von
Gemeindestrassen aufgrund der Geometrie der Strassen und aufgrund des Bewuchses
beschrankt (siehe nachfolgender Abschnitt). Allenfalls gilt es deshalb den Rechtsvortritt
zu Uberdenken und ggf. die Signalisation und Markierung anzupassen.

Im Falle der Rutistrasse muss der Rechtsvortritt aufgrund des versetzten Spiegels
zwingend aufgehoben werden. Die Ausfahrt ist mit einer Stopmarkierung zu erganzen.

Entlang der Kantonsstrassen bestehen nur regelmassigen Abstanden Kandelaber. Die
wenig befahrenen Gemeindestrassen wurden nicht beltrachtet. Anhand Google
Map/Street View ldsst sich jedoch darauf schliessen, dass dort keine Beleuchtung
vorhanden ist.

Fazit
BezUglich der Beleuchtung besteht kein Handlungsbedarf.
Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind

die Handlungsempfehlungen zusammengerasst.

Fazit
Bei den Einmindungen ,Wydackerweg® und ,RUtistrasse® muss die Bepflanzung
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zurlckgeschnitten werden. Gleichzeitig ist der Vortritt fir die Ausfahrt bei der
Rdtistrasse zu beschranken (Stop Markierung).
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2.7 Hessigkofen

Input Gemeinde
anlasslich Startsitzung

Verkehrsunfalle
map.geo.admin

Rechtsgiltige
Nutzungsplanung
RRB Nr. 183 vom
25.1.1999 und

RRB Nr. 1734 vom
4.,9.2000 (Baulinien)

Aus Sicht der Gemeinde wird auf den Kantonsstrassen generell eher zu schnell
gefahren. Insbesondere auf der Hauptstrasse im Ortskern und bei den Ortseinfahrten
von Ldterswil und Midihledorf herkommend werde die zuldssige Geschwindigkeit
tberschritten.

Ein grosser Teil der Ortsaurchfahrt wurde kdrzlich saniert, so dass beztiglich
Instandstellung / Sanierung kein Handlungsbedart besteht. Dies gilt es bei allféligen
Massnahmenkonzepten entsprechend zu berticksichtigen.

Derzeit llegt offenbar ein Signalisations- und Markierungsvorschlag fir den
Kreuzungsbereich im Zentrum beim AVT zur Priifung/Vernehmilassung vor.

Die Ein- und Ausfahrt der Parzelle GB Nr. 56 (Spitex / Feuerwehrmagazin) ist aufgrund
der hohen Geschwindigkeiten auf der Hauptstrasse aus Sicht der Gemeinde eine
Konfiiktstelle. Die Kreuzungsbereiche ,Topferweg” und ,Rigi“ sind hingegen
tbersichtlich und fiihiren trotz der subjektiv betrachtet hohen Fahrgeschwindigkeiten aur
der Kantonsstrasse zu keinen Problernen.

Fazit
Auf der Hauptstrasse wird eine Verkehrsdatenerhebung durchgefihrt und ausgewertet.

Innerhalb des Ortsteils
Hessigkofen hat sich in den
letzten Jahren lediglich ein Unfall
mit Personenbetelligungen
ereignet  (Motorraduntall  mit
Beteiligung eines Fussgéngers).

Fazit

Aufgrund der zur Verfligung
stehenden Unfallstatistik drangen
sich keine Massnahmen im
Ortsteil Hessigkofen auf.

Die Ortsplanung der Gemeinde
Buchegg wird derzeit  Uber-
arbeitet (OP Rev.). m
rechisgliltigen Erschiliessungsplan
sind  keine  Ausbauten  von
Verkehrsaniagen aargestellt.
Teinutzungspléne mit aer
Neuerschliessung ,,Hostet” (2009)
und demn Neubau der
Bushaltestelle  (2017)  wurden
umgesetzt.

Fazit

Im Rahmen der Ortsplanungsrevision sollten die Planinhalte der Teilnutzungsplane in
die neuen Planungsgrundlagen Ubertragen werden. Im Weiteren ist zu prifen, ob
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zumindest ein Teil der Erschliessung der Gewerbezone, sowie ein Teil der
Erschliessung zur Spitex und dem Feuerwehrmagazin als &ffentliche Erschliessungen
Ubernommen werden sollten. Auf diesen Strassen wird vermutlich ein deutlich hdheres
Verkehrsaufkommen stattfinden, als auf den weiteren Gemeindestrassen.

Entlang der Kantonsstrassen flhren keine Trottoirs und Gehwege. Im Ortskern
bestehen teilweise grosszlgige Vorplatze, wo Fussganger den Autofahrern ausweichen
kdénnen. Wie im Abschnitt ,Signalisation und Markierung® aufgefGhrt wird, besteht auf
der Hauptstrasse ein Abschnitt Gber eine Lange von rund 85m, auf dem nordseitig eine
Bodenmarkierung als Ersatz eines Fussweges markiert ist. Trotz Feststellung, dass ein
Teil der Kantonsstrasse saniert wurde, gilt es im Rahmen der Ortsplanungsrevision
abzuklaren, ob und ggf. Uber welche Abschnitte ein Bedarf fir eine Ergdnzung von
Fusswegen vorhanden ist.

Die Kantonsstrassen sind durchgehend Richtungsgetrennt markiert. Die Hauptstrasse
ist im Ortskern gegeniiber der Bibernstrasse und der Miihledorfstrasse
vortrittsberechtigt. Die Einmuindungen der beiden Kantonsstrassen sind jeweils mit
einem Stop Signal belegt. Rund die Hélfte aller Einmdndungen der Gemeindestrassen
sind gegendiber den Kantonsstrassen Vortrifts beschrénkt. Vereinzelt sind Spiege/
angebracht (Einmdndung Hostet; Vortrittsbeschrankung durch Stop Markierung 1.O.).
Bei allen anderen Einmdndungen von Gemeindestrassen gilt der Rechtsvortritt. Die
Signale der Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts (generell 50 kmvh) sind jeweils
airekt bei den ersten Liegenschafiten des Dorfes positioniert,

Fazit

Wir empfehlen die Bodenmarkierung fur die Fussgénger im Bereich der Einmidndung
der Goldgasse zu entfernen. Diese wiegt die Fussganger in einer falschen Sicherheit.
Einen tatsdchlichen Schutz erfahren die Fussganger nur durch ein ausgebautes
Trottoir.

Entlang der Dorfstrasse bestehen nur in unregelméssigen Absténden Kandelaber. Die
wenig befahrenen Gemeindestrassen wurden nicht betrachtet. Anhand Google
Map/Street View ldsst sich jedoch darauf schliessen, dass dort keine Beleuchtung
vorhanden /st.

Fazit

Unserer Einschatzung nach besteht nur im Ortskern, rund um die Kreuzung der
Kantonsstrassen, eine genugende Ausleuchtung mit den bestehenden Kandelabern.
Bezlglich der Beleuchtung besteht darum Handlungsbedarf. Mindestens die
EinmUndungsbereiche von Gemeindestrassen mussen entsprechend ausgeleuchtet
werden (Goldgasse / Késereiweg / Weiherweg / Tdpferweg / Rigi). Ebenso sollte bei
der Einfahrt zur Gewerbezone ein Kandelaber erganzt werden.

Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind
die Handlungsempfehlungen zusammengerasst.

Fazit

Bei den EinmUndungen ,Bibernstrasse®, und ,K&sereiweg“ behindern vorstehende
Mauern die Sicht. Teilweise sind Sichtfenster bei den Mauern vorhanden. Diese reichen
jedoch nicht aus. Wir empfehlen eine Ldsung zum Abbruch dieser Mauern mit den
Grundeigentimern / Liegenschaftsbesitzern zu verhandeln.

Bei der Einmindung ,Goldgasse” ist der Bewuchs zurlick zu schneiden und der
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Rechtsvortritt aufzuheben (kein Vortritt). Aufgrund des vorstehenden Geb&udes ist
zuséatzlich die Montage eines Spiegels in Betracht zu ziehen (Stop Markierung
erforderlich)
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2.8 Kyburg-Buchegg

Input Gemeinde
anlasslich Startsitzung

Verkehrsunfélle
map.geo.admin

Nach Aussage der Gemeindevertreter wirken sich die Bodenschwellen / Plidsterungen
auf der Dorfstrasse / Bucheggstrasse sowie die Allee entlang der Dorfstrasse /
Bucheggstrasse positiv auf das Fahrverhalten aus. Es wiirde subjektiv eher langsarmer
gefahren.

Die Ein- und Austahrt ,,Chéle” ist dusserst schmal und fihrt jeweils in sehr spitzem
Winkel an die Kantonsstrasse (Dorfstrasse / Bucheggstrasse). Diese Ein- und Ausfahrt
wird seitens der Gemeinde als Konfiikistelle betrachtet.

Eine weitere Konfiikistelle besteht bei der privaten Ein- und Ausfahrt des Parkplatzes
des Restaurants Schloss Buchegg / Austahrt des Feuerwehrmagazins. Aufgrund der
eingeschrankten Sichtverhéltnisse ist die Zufahrt von Klittigkofen herkommend nicht
gestattet (Linksabblegeverbot). Das Linksabbiegeverbot wurde seitens des AVT auf
Wunsch der Gemeinde hin (berprdift und bestétigt. Bel der Austahrt ist die Sicht auf die
Fussgénger aufgrund der Liegenschaft beschrankt.

Mit der Umgestaltung der Ein- und Ausfahrt Huntelweg ist die Gemeinde der Ansicht,
aass ein anderer Konfiikt aufgehoben wurde — zumindest fur die Motoriahrzeuglenker.
Aus Sicht der Gemeinde ist eine Querung der Kantonsstrasse fiir die Fussgénger an
dieser Stelle aber immer noch schwierig und geféhriich. Immerhin besteht am
gegentdiberliegenden Kandelaber ein Verkehrsspiegel.

Die Postauto Haltestelle ,Chale” soll umgebaut und umgestaltet werden. Das Projekt
wird vom kantonalen Amt fir Verkehr und Tiefbau umgeseizt. Die heutige Haltestelle
erfiillt die Bedingungen des Behinderten Gleichstellungsgesetzes nicht — sie verfigt
tiber keine erhohte Einstiegskante und nur (ber einen begrenzten Wartebereich. Die
Gemeinde kann Ihre Anregungen und Wiinsche in das Projekt einbringen. Die Situation
wird mit der Umsetzung des Ausbauprojektes sicherlich verbessert.

Fazit
Auf der Dorfstrasse / Bucheggstrasse wird eine Verkehrsdatenerhebung durchgefihrt
und ausgewertet.

Innerhalb des Ortsteils Kyburg-
Buchegg haben sich in den
letzten Jahren ein Abbiegeuntall
mit einer leichtverletzten Person
sowie zwei Selbstunfalle mit je
einem  Leicht- und  einem
Schwerverletzen erejgnet.

Fazit
Aufgrund des Unfalls an der Ein-
/Ausfahrt Chéle kann einzig der

seitens der Gemeinde
festgestellte Konflikt der
ungunstigen Strassenfuhrung

bestatigt werden.
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b s : Die Ortsplanung der Gemeinde
a1 N Buchegg wird ~derzeit  liber-

% e . . arbeitet (OP Rev.) Die im
] == | " rechtsgliltigen Erschliessungsplan
e . der Gemeinde  dargestellten
Neuerschliessungen ,Schieif” und
LStichstrasse ab  Huntelweg”
wurden seit der Rechtsetzung

S ’ e “elle TREES realisiert.  Ebenso  wurden  die

' < PN N Sseparaten  Erschliessungspléne

2y f_‘— R \ V¥ N . der Dorfstrasse (Kantonsstrasse)

HpSts - @ o, aus den Jahren 1892 und 1990
i ' umgesetzt.

Fazit

Im Zuge der OP Rev. gilt es das aktuelle Projekt der Umgestaltung der Haltestellen des
Postautos nachzutragen. Im Weiteren gilt es zu prifen, ob die Zufahrt zum Blumenhaus
nicht als offentliche Strasse Ubernommen werden sollte. Gegentber allen anderen
Gemeindestrassen erfolgt Uber diese Zufahrt vermutlich deutlich mehr Verkehr.

Im Zusammenhang mit dem Ausbauprojekt der Haltestelle des Postautos des AVT
muss die Gemeinde prifen, ob und ggf. welchen Input sie fUr eine Verbesserung der
Ein-/Ausfahrt ,Chéale* noch in das Projekt einbringen kann. Es gilt im Weiteren zu
Uberprifen, welche Haltestellen im Ausbauprojekt des AVT noch erhalten bleiben sollen
— die Haltestellen ,Blumenhaus® und ,Buchegg Schloss/Dorf* liegen lediglich rund
160m auseinander. Die Haltestellen erflillen generell das Behinderten
Gleichstellungsgesetz nicht (keine erhdhten Einstiegskanten / teilweise keine
gesicherten Warterdume). Gerade die Haltestelle beim Blumenhaus sollte unbedingt
entsprechend umgebaut werden. Bei einer Anpassung der Haltestelle ist die
Ausbildung einer Fussgangerquerung mit Schutzinseln und Warteraum zu prtfen.
Anhand der Begehung haben wir festgestellt, dass die ,Chale” in den letzten Jahren
offenbar saniert wurde, mindestens der Belag wurde komplett ersetzt. Vermutlich
mangels rechtskraftigen Nutzungsplans wurde ein Ausbau nicht in Betracht gezogen.
Eine Veréanderung des Verkehrsregimes (Einbahnverkehr) und/oder die Iokale
Anpassung der Einmuindungsbereiche in die Kantonsstrasse sollten gepruft werden.

Eine Verbesserung der Ein- und Ausfahrt ,Chéle” kénnte auch mit einer Umgestaltung
einer Umgestaltung der Kantonsstrasse im jeweiligen EinmUndungsbereich erzielt
werden. Bei der Ostlichen Ein-/Ausfahrt kénnte beispielsweise die Pflasterung
aufgehoben oder gleichzeitig mit einer Verschmalerung der Kantonsstrasse ausgebildet
werden.

Der EinmUndungsbereich Huntelweg wurde offenbar in den letzten Jahren einseitig
angepasst — zumindest lasst sich dies aus der Begutachtung der Situation vor Ort
ableiten. Im  Erschliessungsplan sind jedoch keine Massnahmen  oder
Trassesicherungen fUr die Ausgestaltung von Wartebereichen und zur Verbesserung
der Sichtverhdltnisse flUr querende Fussganger enthalten. Es gilt zu prifen, ob
mindestens der Einmundungsbereich ostseitig nicht ebenfalls angepasst werden
musste, um die Sichtverhéltnisse zu verbessern.

Auf der Kantonsstrasse sind die Fahrspuren Richtungsgetrennt markiert. Auf den
Gemeindestrassen bestehen mit Ausnahme einzelner Einmdndungsbereiche keine
Bodenmarkierungen. Bei diversen Einmcindungen der Gemeindestrassen ist der Vortritt
beschrénkt. Teilweise fehlt die Bodenmarkierung (Bsp. Chéle). Es bestehen keine
Fussgéngerdibergange mit Fussgéngerstreifen.

Das Signal der Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts (generell 50 km/h) ist vor/nach
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Klittigkofen rund 100m vor derm ehem. Schulhaus Klittigkofen positioniert.

Fazit

Bei der Ausfahrt Kirchweg fehlt die Signalisation ,kein Vortritt“. Die Bodenmarkierung ist
vollstandig.

Bei der Ausfahrt ,Rutiacker” fehlt die Signalisation ,Stop“. Die Bodenmarkierung ist
vollstandig.

Bei der 6stlichen Ein-/Ausfahrt ,Chale” fehit die Bodenmarkierung ,kein Vortritt“. Es ist
zu prufen, ob die ,Chéle” lediglich im Einbahnverkehr gefuhrt werden kénnte. Aufgrund
der Situation vor Ort schlagen wir eine Durchfahrt von West nach Ost vor. Bei einer
Umsetzung mussten entsprechende Signalisationen (,Einbahn” und ,Einfahrt verboten*
erganzt werden.

Entlang der Hauptstrasse bestehen in regelméssigen Abstdnden Kandelaber. An
Kreuzungen und bei Einmdnadungen sind ebenfalls Kandelaber vorhanden. Die wenig
betahrenen Gemeindestrassen wurden nicht betrachtet. Anhand Google Map/Street
View lasst sich jedoch aarauf schliessen, adass auch dort an den massgebenden Stellen
die Beleuchtung vorhanden ist.

Fazit
BezUglich der Beleuchtung besteht kein Handlungsbedart.

Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind
die Handlungsempiehlungen zusarmmengerasst.

Fazit

Bei der Einmindung ,Blumenhaus” behindern Werbetafeln die Sicht auf die
Fussganger. Diese sind anders zu positionieren. Ev. ist auch der Bewuchs zurlick zu
schneiden.

Bei der Einmindung ,Rest. Schloss Buchegg” ist die Sicht auf die Fussganger
aufgrund der bestehenden Liegenschaft eingeschrankt. Allenfalls koénnte hier ein
Spiegel Abhilfe erschaffen. Dieser kdnnte an der gegenlberliegenden Mauer
angebracht werden.

Bei der EinmUndung ,Huntelweg® ist die Sichtweit nach Links aufgrund der
Topographie (Mauer) nicht eingehalten. Der vorhandene Verkehrsspiegel ist richtig und
erforderlich. Nach rechts ist die Sichtweite eingehalten — hier wurde im Zusammenhang
mit dem Neubau die Mauer entsprechend zurlckversetzt. Bei einer allfalligen, baulichen
Veranderung ist die Mauer linksseitig ebenfalls im Hinblick auf eine Verbesserung der
Sichtverhaltnisse anzupassen.

Bei der EinmUndung Schulrain wurde vor der Begehung offenbar der Bewuchs zurlick
geschnitten — zum Zeitpunkt der Begehung waren die Sichtverhaltnisse jedenfalls
ausreichend. Hier muss die Bepflanzung regelmassig zurick geschnitten werden.
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2.9 Kiuttigkofen

Input Gemeinde
anlasslich Startsitzung

Verkehrsunfalle
map.geo.admin

Rechtsgiltige
Nutzungsplanung

RRB Nr. 474 vom
24.3.2015

Nach Aussage der Gemeindevertreter wirken sich die Bodenschwellen / Plidsterungen
im Bereich des ehemaligen Schulhauses positiv auf das Fahrverhalten aus. Es wiirde
subjektiv eher langsamer gefahiren. Dagegen wiirde im Bereich Bismark oder generell
auf der Dorfstrasse eher zu schnell gefahren. Auf der Dorfstrasse ist sicherlich mit
elnem geringeren Verkehrsautkommen zu rechnen, weil der Ortsteil Kuittigkofen mit den
umliegenden Strassen umfahren werden kann.

Fazit

Trotz des geringen Verkehrsaufkommens haben wir uns anhand der Begehung
entschieden, auf der Dorfstrasse eine Verkehrsdatenerhebung durchzufihren und
auszuwerten. Im nérdlichen Ortsteil wird aufgrund der Strassenfihrung mit den vielen
Kurven - subjektiv betrachtet - angemessen gefahren. Durch den sUdliche Ortsteil
(Chapphuseliweg bis ehem. Schulhaus) verlauft die Dorfstrasse gerade. Hier haben wir
eine erhohte Fahrgeschwindigkeit bei der Begehung beobachtet.

Flr den Bereich Bismark bis zum BahnUbergang Lohn wird derzeit eine separate
Planung ausserhalb dieser Studie erarbeitet. Die spi planer und ingenieure durfte ein
Vorprojekt erstellen, welches einen neuen Veloweg parallel zur Kantonsstrasse aufzeigt.
Speziell an diesem Projekt ist, dass der betroffene Abschnitt mehrheitlich auf
Gemeindegebiet Bétterkinden und damit im Kanton Bern liegt. Die Kantone klaren zum
aktuellen Zeitpunkt ab, welches Planungsverfahren massgebend wird und wie die
néchsten Schritte auszusehen haben. Auf die Ausserorts Strecke Bismark wird in der
vorliegenden Studie deshalb nicht mehr eingegangen.

Innerhalb des Oristeils
Klittigkofen haben sich in den
letzten Jahren lediglich — zwei
Unftélle mit Personenbeteiligungen
ereignet (Auffahruniall Dorfstrasse
/ Selbstunfall Hinterfeldstrasse).

Fazit

Aufgrund der zur Verfligung
stehenden Unfallstatistik dréangen
sich keine Massnahmen im
Ortsteil Kuttigkofen auf.

-

Die Ortsplanung der Gemeinde
Buchegg wird derzeit  Uber-
arbeitet (OP  Rev,). Der
rechisgliltige  Erschiliessungsplan
hat nur sehr spériiche
Informationen. Ubersichtlicher
sind die Planungsgrundiagen aus
dem Jahr 1997  (kantonaler
Erschliessungsplan der
Dortstrasse / Erschliessungspléne
der Gemeinde).
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Fazit

Der kantonale Erschliessungsplan der Dorfstrasse zeigt Trottoir Ergdnzungen und
diverse Baumpflanzungen. Mit wenigen Ausnahmen wurde der Nutzungsplan
umgesetzt. Die Ausnahmen betreffen einzelne Baume, welche nicht neu angepflanzt
oder seither wieder gerodet wurden. Im Rahmen der Ortsplanungsrevision sollten die
Planinhalte, insbesondere auch die Baume, ab den Planen aus dem Jahr 1997 in die
neuen Planungsgrundlagen Ubertragen werden. Ebenso sind die vorhandenen
Gehwege entlang der Dorfstrasse einzutragen.

Sowohl anhand der Plane aus dem Jahr 1997 wie auch aus den aktuellen
Nutzungsplanen geht kein weiterer Ausbau von Verkehrsanlagen hervor.

Es ist zu prifen, ob die westliche Erschliessungsstrasse im Ortsteil Bismark als
offentliche Anlage in Verkehrsnetz der Gemeinde Ubernommen werden musste.

Auf der Kantonsstrasse sind lediglich die Bushaltestelle (Fahrbahnhaltestelle) sowie
tber eine kurze Strecke die Richtungstrennung der Fahrspuren markiert (Dorfstr. 17 bis
13). Auf den Gemeindestrassen bestehen keine Bodenmarkierungen. Es gilt generell
der Rechtsvortritt. Es bestehen keine Fussgéangerdbergénge mit Fussgéngerstreiten.

Die Signale der Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts (generell 50 km/h) sind direkt
bei der ersten Liegenschaft Ostlich des Dorfes und rund 700m vor dem ehem.
Schulhaus  Klittigkofen  positioniert.  Fur den  Dorftell  Bismark  ist  keine
Geschwindigkeitsbeschrankung signalisiert — es gilt demnach die ordentliche
Geschwindigkeit fir Ausserorts von 80 kim/h.

Fazit
Es gilt zu prifen, ob fur den Dorfteil Bismark eine Geschwindigkeitsbegrenzung
signalisiert werden sollte.

Entlang der Dorfstrasse bestehen in regelméassigen Abstdnden, teilweise kleine
Kandelaber. An Kreuzungen und bei Einmtindungen sind ebenialls Kandelaber
vorhanden. Die wenig befahrenen Gerneindestrassen wurden nicht betrachtet. Anhand
Google Map/Street View ldsst sich jedoch darauf schiiessen, dass auch dort an den
massgebenden Stellen die Beleuchtung vorhanden ist.

Fazit
Bezlglich der Beleuchtung besteht kein Handlungsbedard.

Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind
die Handlungsempiehlungen zusarmmengerasst.

Fazit

Bei den EinmUndungen ,Fluewéldliweg®, ,Steinrlschen® und bei der
»Erschliessungsstrasse im Bismark® muss die Bepflanzung zurtickgeschnitten werden.
Bei der Erschliessungsstrasse im Bismark ist zudem der Rechtsvortritt aufzuheben
(kein Vortritt). Eventuell ist zusétzlich ein Verkehrsspiegel vorzusehen (Gefalle /
Geschwindigkeitsbegrenzung / dann Stop Markierung erforderlich).
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2.10 Muhledorf

Input Gemeinde
anlasslich Startsitzung

Verkehrsunfélle
map.geo.admin

Im Ortskern von Mdihledorf ist die Kantonsstrasse lokal sehr kurvenreich, schmal und
steil. Dadurch wird das Fahrverhalten im Oriskern in aller Regel den Verhéltnissen
angepasst. Aufgrund der mangeinden Ubersicht wiirde sich die Gemeinde eine
Reduktion der Durchiahrisgeschwindigkeit dennoch wiinschen. Begegnungsfélle
zwischen Autos und grdsseren Fahrzeugen sind an vereinzelten Orten kritisch, weil
schlecht gekreuzt werden kann.

Die Tscheppachstrasse wurde Kirzlich saniert und im Bereich der Kreuzung mit der
Brigglenstrasse ausgebaut (Haltestelle Postauto). Auf den vorgesehenen Ausbau des
Trottoirs wurde vorerst verzichtet. Offenbar will man auf ein Bauvorhaben der
angrenzenden Parzellen (GB Nr. 95/228) Rticksicht nehmen — respektive dieses zuerst
realisieren lassen. Nach Aussage der Gemeindeverireter soll die Tscheppachstrasse
innerorts als Kernfahrbahn ausgestaltet werden (keine Richtungstrennung).

Geméss Angaben der Gemeindevertreter sind die Fahrzeuge von Tscheppach
herkommend zu schnell unterwegs. Hingegen wiirden sich die Fahrzeuglenker/innen
von Aetigkofen herkommend an die Geschwindigkeitsbegrenzungen halten. Bei der
Brigglenstrasse sehen die Gemeindevertreter nicht die gefahrene Geschwindigkeit als
Problem an, sondern die sehr steile Topographie der angrenzenden Grundstiicke. Dies
flihrt zu sehr steilen Grunastiickszufahrten. Diese selien zu priifen.

Ein weiteres Bedlirtnis der Gemeinde ist es, fiir die Velofahirer eine sichere Anbindung
zur beliebten Badi in Mdhledorf sicher zu stellen. Hier hat die Gerneinde bereits mit dern
zusténdigen Vertreter des Amtes fiir Verkehr und Tietbau Kontakt aufgenommen.

Fazit
Auf der Tscheppachstrasse wird eine Verkehrsdatenerhebung durchgefiihrt und
ausgewertet.

L é /’ N2 innernab des Ortsteis Mihledort

e Kuﬂ]g'kofen, haben sich in den letzten Jahren
v X é/ keine Unfalle mit Personen-
: 481, beteiligungen erejgnet. Hingegen
% haben sich auf der
Hessigkofenstrasse zwei Selbst-

unftélle ereignet.

' 562 x

Tscheppach

Fazit

Aufgrund der zur Verfugung
stehenden Unfallstatistik drangen
sich  keine Massnahmen im
Ortsteil MUhledorf auf.
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Die Ortsplanung der Gemeinde
Buchegg wird derzeit  (iber-
arbeitet (OP  Rev.). Der
rechtsgliltige  Erschliessungsplan
zelgt vereinzelte
Strassenausbauten der
Gemeindestrassen — auf  (Bsp.
untere Bocksteinstrasse /
Déilrainstrasse).

Fazit

Im Rahmen der Uberarbeitung der Nutzungspléne gilt es die ausgefihrten Ausbauten
der Gemeindestrasse und Kantonsstrassen nachzuflinren. Dabei mUssen die neusten
Ausbauten und Teilerschliessungsplane beachtet werden.

Bei der Einfahrt Muhle empfehlen wir eine Querungshilfe ohne Markierung eines
Fussgangerstreifens vorzusehen. Damit hatten die Fussganger aus dem ndérdlichen
Wohnquartier einen gesicherten Warteraum flr die Strassenquerung und es wirde
gleichzeitig eine Torwirkung am Dorfeingang erzielt. Der EinmUndungsbereich der
Muhle sollte mit einem Baum bepflanzt werden.

Auf der Tscheppach- und der Brigglenstrasse bestehen keine Richtungs trennenden
Bodenmarkierungen. Bei der neu sanierten Tscheppachsirasse ist dies auch nicht
vorgesehen. Die Aetigkofen-/Hauptstrasse ist hingegen Richtungsgetrennt markiert. Bei
vielen Einmtindungen von Gemeindestrasse an die Kantonsstrassen ist der Vortritt
beschréankt. Nur in Einzelfallen gilt Rechtsvortritt.

Auf den Gemeindestrassen bestehen keine Bodenmarkierungen. Es gilt generell der
Rechtsvortritt. Es bestehen keine Fussgéangeribergange mit Fussgangerstreifen.

Die Signale der Geschwindigkeitsbegrenzung Innerorts (generell 50 km/h) sind direkt
bei den ersten Liegenschaften positioniert.

Fazit

Die Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung zwischen Muhledorf und
Tscheppach, zwischen Mduhledorf und Hessigkofen und zwischen Mduhledorf und
Aetigkofen ist zu hinterfragen. Wir empfehlen die Geschwindigkeit jeweils auf 60 km/h
Ausserorts zu begrenzen — die Strecke zwischen den Ortsteilen misst weniger als
400m.

Im Abschnitt der Aetigkofen- / Hauptstrasse vom ,Schmiedegéssli“ bis zur
Liegenschaft Aetigkofenstrasse 4 ist eine Reduktion der Geschwindigkeit auf 40 km/h
zu prifen (kurvenreiche, teilweise enge Strecke). Die Vortrittsbeschrankungen sind zu
belassen.

Entlang der Kantonsstrassen bestehen in regelméssigen Abstanden Kandelaber. An
Kreuzungen und bei Einmdndungen sind ebenialls Kandelaber vorhanden. Die wenig
betahrenen Gemeindestrassen wurden nicht betrachtet. Anhand Google Map,/Street
View lasst sich jedoch darauf schliessen, dass auch dort an den massgebenden Stellen
die Beleuchtung vorhanden ist.
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Fazit
Bezuglich der Beleuchtung besteht kein Handlungsbedarf.

Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind
die Handlungsempfehlungen zusarmmengerasst.

Fazit
Bei den Einmindungen ,Hintere Gasse“ und ,Widli“ ist der Bewuchs zurlick zu
schneiden.

Nach der Auswertung der ersten Verkehrsdatenerhebung und der Projektvorstellung im
Gemeinderat im Mai 2020, hat der Gemeinderat entschieden im Bereich der
Ochsenbeinschmiede zusétzlich Verkehrsaaten zu erheben.

Fazit

Die Verkehrsdatenerhebung hat ergeben, dass im Bereich der Ochsenbeinschmiede
teilweise sehr schnell gefahren wird. Wahrend der Messperiode von 1 Woche wéren bei
polizeilicher Erfassung mehrere Fahrzeuglenker nach Rasergesetz angeklagt und
verurteilt worden. Die Bushaltestelle weist keine Wartebereiche fUr die Fussganger auf.
Der wartende Bus kann Uberholt werden.

Wir empfehlen die Bushaltestelle umzubauen und trotz einer geringen
Fussgéngerfrequenz mindestens eine Schutzinsel und eine Querungshilfe (ohne
Bodenmarkierung des Fussgéngerstreifens) vorzusehen. Gleichzeitig ist zu prifen, ob
im Bereich der Ochsenbeinschmiede die Durchfahrtsgeschwindigkeit auf 60 km/h
reduziert werden sollte.
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2.11 Tscheppach
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Verkehrsunfalle
map.geo.admin

Der Ortstell Tscheppach besteht aus zwei losgeldosten Gebieten. Der so genannte
Wallisberg ist ein Wohnquartier zwischen dem historischen Ortskern Tscheppach und
Mtihledorf.  Die  Erschiliessung erfolgt  dber einen Anschiusspunkt an die
Mdihledortstrasse. Innerhalb des Quartiers bildet die Strasse einen Ring. Aus Sicht der
Gemeindevertreter besteht flir dieses Quartier im Zusammenhang mit der vorliegenden
Studiie kein Handlungsbedart.

Anders sieht es im Ortskern Tscheppach aus. Eine aus Sicht der Gemeinde erhebliche
Konfiiktstelle betrifft die Kreuzung Hauptstrasse / Mihledorfstrasse. Der Winkel der
einmdndenden  Mihledorfstrasse, das Gefdlle und die offenbar zu hohe
Geschwindigkeit der Fahrzeuge auf der Hauptstrasse (von Hessigkofen herkommend)
bilden eine gefahrliche Mischung. Zwar wurde kirzlich eine neue Markierung auf der
Hauptstrasse aufgebracht, diese wirde jedoch von den Motorfahrzeuglenker/innen
nicht beachtet. Insbesondere wiirde von Ichertswil-Literkofen herkommend die
Einmdindung ralsch tberfahren.

Aufgrund der eingeschrénkten Sichiweiten hat das AVT veranlasst, dass der
Einmdindungsbereich der Schulhausstrasse verdndert wird. Der Rechtsvortritt wurde
aufgehoben und mit einer Stopmarkierung ersetzt. Der Germeinde wurden verschiedene
Meldungen aus der Bevilkerung zugetragen, dass die aktuelle Situation der
Einmdindung nicht fir alle Anwohner/innen zufriedenstellend gelost ist.

Fazit

Auf der Hessigkofenstrasse wird eine Verkehrsdatenerhebung durchgeflhrt und
ausgewertet. Im weiteren wird ein Verbesserungsvorschlag fur die Kreuzung der
Kantonsstrassen untersucht.

Innerhalb des Ortsteils Mdiihledorf
haben sich in den letzten Jahren
arei  Unfalle mit  Personen-
beteilligungen ereignet. In zwei
Fallen waren es Selbstunfalle —
einem Fall ereignete sich der
Unfall ber einem
Abbiegemandver.

Fazit

Aufgrund der Unfallstatistik und anhand der Ausserungen der Gemeindevertreter
scheint die Ortsdurchfahrt Tscheppach nicht Konflikt frei zu funktionieren. Sowohl die
neu markierte Kreuzung Hauptstrasse / Muhledorfstrasse wie auch die Einmindungen
zwischen der genannten Kreuzung bis zur Einmuindung Kirchgéssli sind zu Uberprifen.

27



Rechtsgliltige
Nutzungsplanung

RRB Nr. 1584 vom
14.8.2001

Signalisation und
Markierungen

Beleuchtung

i planer und ingenieure ag

Die Ortsplanung der Gemeinde
Buchegg wird derzeit  (iber-
arbeitet (OP  Rev.). Der
rechtsgliltige  Erschliessungsplan
zelgt einzig die Neuerschliessung
JIm Sali” als Strassenausbauten
der Gemeindestrassen aur.

Fazit
Im Rahmen der Uberarbeitung der Nutzungspléne gilt es die ausgefiihrten Ausbauten
der Gemeindestrasse und Kantonsstrassen nachzuflhren.

Bei der EinmUndung der Schulhausstrasse ware eine Vereinfachung auf eine zentrale
Ein- und Ausfahrt zu prUfen. Hindernis dabei ist der als geschitzt eingestufte Baum zu
beachten (gegenlUber dem Erschliessungsplan besteht offenbar nur noch einer von
urspriinglich zwei geschitzten Baumen). Bei einer Zusammenlegung der Ein- und
Ausfahrt entsteht mehr Platz neben der Strasse. Der noch vorhandene, geschitzte
Baum kdnnte so sicherlich gleichwertig ersetzt werden.

Um das Fahrverhalten im Kreuzungsbereich zu beeinflussen, reichen offenbar die
Bodenmarkierungen nicht aus, dies hat sich zumindest auch bei unserer kurzen
Begehung bestétigt. Wir empfehlen die markierten Sperrflichen in der
Muhledorfstrasse mit festen Insein zu ersetzen und diese mit einem Baum zu
bepflanzen. Zudem sollte geprift werden, ob der Strassenrand bei der Ausfahrt der
Muhledorfstrasse nach Westen verschoben werden (Schleppkurve) oder mit Pollern
erganzt werden konnte.

Allenfalls kann die Empfehlung spéater in den Erschliessungsplan der Ortsplanung
Buchegg Ubertragen werden. Massnahmen an der Kantonsstrasse mussten mit dem
Amt fUr Verkehr und Tiefbau weiter verfolgt werden.

Innerhalb des Oritskerns besteht auf der Mihledorfstrasse keine Richtungs trennende
Markierung. In den anderen Bereichen hingegen schon. Die Fahrspuren sind ebenialls
auf der Hessigkofenstrasse / Hauptstrasse markiert. FPraktisch bei allen Einmcindungen
der Gemeindestrassen ist der Vortritt beschrankt — entweder mit der Signalisation kein
Vortritt oder mit Stop.

Auf den Gemeindestrassen bestehen keine Bodenmarkierungen. Es gilt generell der
Rechtsvortritt. Es bestehen keine Fussgangerdbergange mit Fussgéangerstreifen.

Die Signale der Geschwindligkeitsbegrenzung Innerorts (generell 50 krm/h) sind bei der
Hauptstrasse direkt  bel  den ersten Liegenschaften positioniert. Bel  der
Miihledorfstrasse ist die Signalisation rund 85m vor den ersten Liegenschaften bei der
Erschiiessungsstrasse ,,Rigi” positioniert.

Fazit
Die Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung zwischen Tscheppach und
Muhledorf ist zu hinterfragen. Wir empfehlen die Geschwindigkeit auf 60 km/h
Ausserorts zu begrenzen — die Strecke zwischen den Ortsteilen misst weniger als
400m.

Entlang der Kantonsstrassen bestehen in regelméssigen Abstanden Kandelaber. An

28



Sichtweiten

i planer und ingenieure ag
29

Kreuzungen und bei Einmdnadungen sind ebenifalls Kandelaber vorhanden. Die wenig
befahirenen Gemeindestrassen wurden nicht betrachtet. Anhand Google Map/Street
View ldsst sich jedoch darauf schiiessen, dass dort keine Beleuchtung vorhanden ist.

Fazit
Bezlglich der Beleuchtung besteht kein Handlungsbedarf.

Die Uberpriifung der Sichtweiten ist im Kap. 3 detailliert beschrieben. Nachfolgend sind
die Handlungsempfehlungen zusarmmengerasst.

Fazit

Die Sichtweite flir die aktuell signalisierten und markierten EinmUndungsbereiche ist
Uberall gewahrleistet. Auch bei einer allfaligen Veranderung des Vortrittsregimes auf
Rechtsvortritt kdnnten die Vorgaben eingehalten werden.
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Die Sichtweiten wurden fUr die zulassige Fahrgeschwindigkeit 50 km/h bei Einmindungen der Gemeindestrasse
in die Kantonsstrassen Uberprtift. Anhand der Begehung wurden vorgangig die Signalisation und Markierung der
Einmdndungen wie auch der Bewuchs aufgenommen und in die Planunterlagen Ubertragen.

3.1 Vorgaben minimale Sichtweiten nach SN 640 273a

In der massgebenden Norm ist die Definition der Sichtweiten wie folgt definiert:

Bei Knoten mit Rechtsvortritt muss, 2.5m hinter dem Strassenrand gemessen, die Knotensichtweite
mindestens 15m betragen. Kann dies nicht erflllt werden, sind zusétzliche Massnahmen wie z.B. eine
Aufpflasterung oder eine Vortrittsbeschrankung vorzusehen.

In Knoten mit Vortrittsbeschrankungen muss, 2.5m hinter dem Strassenrand gemessen, gegenuber den
vortrittsberechtigen Strassen eine minimale Sichtweite von 50 bis 70m eingehalten werden. Der Wert
wird auf den jeweils konkreten Fall nach verschiedenen Kriterien der Norm festgelegt (Gefélle / Anzahl
Fahrstreifen / Schwerverkehrsanteil).

3.2 Vorgaben minimale Sichtweiten nach Richtlinie des AVT

Die Richtlinie des kantonalen Amtes fUr Verkehr und Tiefoau (AVT) zur Beurteilung der Sichtverhaltnisse in
Knoten ist aus der Norm SN 640 273a abgeleitet. Allerdings sind die Bedingungen leicht verscharft:

In Knoten mit Vortrittsbeschrankungen muss, 2.5m hinter dem Strassenrand gemessen, gegendber den
vortrittsberechtigen Strassen eine minimale Sichtweite von 60m bis 70m eingehalten werden. In unserer
Uberpriifung haben wir den ,Normalfall“ mit einer Sichtweite von 60m als massgebend eingesetzt.

3.3 Empfehlungen minimale Sichtweiten nach BFU
Die Empfehlungen der Beratungsstelle fur Unfallverhitung BFU wurden in die Richtlinie des AVT Ubernommen:

Bei Knoten mit Rechtsvortritt muss die Knotensichtweite nach rechts, 5.0m hinter dem (fiktiven)
Strassenrand gemessen, mindesten 20m betragen. Bezugnehmend auf die Vorgaben der Norm ist
beschrieben, dass nur wenn mit unverhaltnismassigem Aufwand eine direkte Sicht geschaffen werden
konnte, die minimale Knotensichtweite fur die Beurteilung auf 15 m reduziert werden durfte. Kénnen die
Bedingungen nicht erflllt werden, sind zusétzliche Massnahmen wie z.B. eine Aufpflasterung oder eine
Vortrittsbeschrankung vorzusehen (analog Norm).
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3.4 Auswertung und Empfehlungen

Die detaillierte Auswertung der Sichtweiten nach den vorangehend beschriebenen Kriterien ist in einer
zusammenfassenden Tabelle ergdnzenden Angaben zu den einzelnen Ortsteilen im Anhang dokumentiert. Die
nachfolgenden Handlungsempfehlungen haben wir im Kap. 2 ,Bestandesaufnahme® bei jeder Gemeinde
zusammenfassend aufgefihrt.

Bei einer grossen Anzahl Einmindungsbereiche sind die Sichtweiten fur alle untersuchten Kriterien nicht
erfullt. In einzelnen Fallen kann eine Verbesserung durch das zuriickschneiden des Bewuchses erreicht
werden.

Ortsteil EinmUndung
Bibern Friedhofstrasse
Brigglen Hinteregg
Brigglen Zelglistrasse (ev. zusétzlich Spiegel vorsehen)
Brigglen Sonnegg
Brigglen Hohle Gasse
Gossliwil Wydackerweg
Kttigkofen Fluewaldli
Kuttigkofen Steinrtischen
Muhledorf Hintere Gasse
Muhledorf Widli

Bei diversen Einmundungen reicht das Zurlckschneiden der Bepflanzung aufgrund der Geometrie des
Knotens, wegen des Bestandes umliegender Liegenschaften oder wegen des Terrainverlaufes (hohe
Bdschungen / Mauern) nicht aus. In diesen Féllen ist nebst dem Zuriickschneiden des Bewuchses eine
Veranderung des Vortrittsregimes nétig.

Ortsteil Einmlndung Massnahme (ergéanzend zum Zurtickschneiden des Bewuchses)
Aetingen Unterdorfstrasse (vis-a-vis Post) Stop Markierung ergénzen (Spiegel vorhanden)
Aetingen Rainweg Kein Vortritt Markierung

Aetingen Schulgassili Kein Vortritt Markierung

Gossliwil Rutistrasse Stop Markierung

Kdttigkofen »Erschliessung Bismark® Kein Vortritt Markierung (ev. zusatzlich Spiegel vorsehen)
Hessigkofen Goldgasse Kein Vortritt Markierung (ev. zusatzlich Spiegel vorsehen)

Bei den Einmindungen ,Bibernstrasse®, und ,Kasereiweg“ in Hessigkofen behindern vorstehende
Mauern die Sicht. Teilweise sind Sichtfenster bei den Mauern vorhanden. Diese reichen jedoch nicht
aus. Wir empfehlen eine Losung zum Abbruch dieser Mauern mit den Grundeigentimern /
Liegenschaftsbesitzern zu verhandeln und eine Reduktion der Durchfahrtsgeschwindigkeit auf 40 km/h
zu prufen.

Bei der Einmindung ,Sonnegg* in Brigglen sind die Anforderungen an die Sichtweite fur Einbiegen auf
die Kantonsstrasse trotz dichtem Bewuchs entlang der Strassenrander erflillt. Kritisch erachten wir
jedoch den umgekehrten Fall - abbiegen ab der Kantonsstrasse in die ,Sonnegg*, von Kyburg-Buchegg
herkommend. Unmitteloar nach dem Abbiegevorgang werden die Lenker/innen von einer privaten
Einfahrt Uberrascht. Der im Erschliessungsplan dargestellte Ausbau der Kreuzung mit der Aufhebung
der Mittelinsel wlrde dieses Problem weitestgehend I6sen. Damit wird auch die private Einfahrt etwas
vom Einmindungsbereich entkoppelt.

Im Abschnitt ,Hinteregg” bis ,Hohle Gasse" der Hauptstrasse in Briigglen sind die meisten
Einmindungen an die Hauptstrasse heute vortrittsbeschrankt. Die Sichtweiten sind aufgrund der



i planer und ingenieure ag
32

Strassenfiihrung dennoch sehr gering. Wir empfehlen im Abschnitt der Hauptstrasse von der
Liegenschaft 64 bis zur Liegenschaft 40 eine Reduktion der Geschwindigkeit auf 40 km/h zu prifen. Die
Vortrittsbeschrankungen sind dabei zu belassen.

= Bei der Einmindung ,Blumenhaus® in Kyburg-Buchegg behindern Werbetafeln die Sicht auf die
Fussganger. Diese sind anders zu positionieren. Ev. ist auch der Bewuchs zurlick zu schneiden.

= Bei der Einmindung ,Rest. Schloss Buchegg® in Kyburg-Buchegg ist die Sicht auf die Fussganger
aufgrund der bestehenden Liegenschaft eingeschrankt. Allenfalls kénnte hier ein Spiegel Abhilfe
erschaffen.

= In MUhledorf sind die meisten EinmiUndungen an die Hauptstrasse heute vortrittsbeschrankt. Die
Fahrbahnen sind richtungsgetrennt markiert, dennoch bestehen Engstellen, wo ein Kreuzen nur mit
entsprechender Verlangsamung der Fahrt und entsprechender Vorsicht maglich ist. Wir empfehlen im
Abschnitt der Aetigkofen- / Hauptstrasse vom ,Schmiedegéssli bis zur Liegenschaft Aetigkofenstrasse
4 eine Reduktion der Geschwindigkeit auf 40 km/h zu prifen. Die Vortrittsbeschrankungen sind dabei
zu belassen.

= Bei der Einmindung ,Huntelweg" ist die Sichtweit nach Links aufgrund der Topographie (Mauer) nicht
eingehalten. Der vorhandene Verkehrsspiegel ist richtig und erforderlich. Nach rechts ist die Sichtweite
eingehalten — hier wurde im Zusammenhang mit dem Neubau die Mauer entsprechend zurtickversetzt.
Bei einer allfalligen, baulichen Verénderung ist die Mauer linksseitig ebenfalls im Hinblick auf eine
Verbesserung der Sichtverhaltnisse anzupassen.

» Eine Geschwindigkeitsreduktion auf der Kantonsstrasse muss bei jeder Einmdndung von &ffentlichen
Strassen neu signalisiert werden'. Sollte eine Geschwindigkeitsreduktion auf den Kantonsstrassen
eingeflhrt werden, empfehlen wir gleichzeitig auf den Gemeindestrassen die zuldssige Geschwindigkeit
auf zu 30 km/h zu beschranken.

3.5 Verkehrsspiegel

Eine Moglichkeit zur Verbesserung der Sichtverhalinisse oder besser zur Kompensation von schlechten
Sichtverhéltnissen, bieten Verkehrsspiegel. Diese setzen jedoch immer eine Vortrittsbeschrankung mit einer
Stop Markierung und Signalisation voraus. Bei verschiedenen Einmindungen sind heute Verkehrsspiegel
vorhanden. Die Standorte sind in den Planbeilagen eingetragen. Allenfalls fehlende Markierungen und
Signalisationen sind im Kap. 2 ,Bestandesanalyse” aufgeflhrt.

Das AVT setzt Verkehrsspiegel nur im dussersten Notfall ein und empfiehlt dies auch den Gemeinden. Wenn
immer eine Verbesserung der Sichtverhéltnisse mit alternativen Massnahmen erreicht werden kann, sollte diese
L6sung umgesetzt werden. In folgenden Einmundungsbereichen ist die Ergénzung eines Verkehrsspiegels zu
prufen:

= Brlgglen; Zelglistrasse

»= Hessigkofen; Goldgasse

»  Kyburg-Buchegg; Ausfahrt Restaurant Schloss Buchegg (Fussganger)
= Kuttigkofen; Erschliessung Bismark

! Generell Tempo 40 gibt es nicht.
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Es bestehen noch keine aktuellen Verkehrsdatenerhebungen auf den Strassen der Gemeinde Buchegg.
Gestltzt auf die Bestandesanalyse wurden die Strassen und Standorte bestimmt, an denen die Verkehrsdaten
erhoben wurden.

4.1 Hintergrund der Verkehrsdatenerhebung

Eine Massnahme zur Einflussnahme auf das Verkehrsverhalten kann die Veranderung der zuldssigen
Fahrgeschwindigkeit sein. Zusammen mit den Erkenntnissen aus der Bestandesanalyse sollen die
Verkehrsdaten eine allféllige Argumentation fUr eine lokale Geschwindigkeitsreduktion unterstiitzen.

Die allgemeinglltigen Fahrgeschwindigkeiten beziehen sich auf das Strassenverkehrsgesetz, die
schweizerischer Signalisationsverordnung (SSV) und die massgebenden, technischen Normen fUr die
Ausgestaltung von Verkehrswegen. Anpassungen der Fahrgeschwindigkeit dirfen gemass SSV Art. 108 nur
dann reduziert werden, wenn:

eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtszeitig erkennbar und nicht anders zu beheben ist

a.
b. bestimmte Strassenbenitzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes bedlirfen.

o

auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf verbessert werden kann

d. dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung Ubermassige Umweltbelastung (Larm,
Schadstoffe) vermindert werden kann. Dabei ist der Grundsatz der Verhaltnismassigkeit zu waren.

Es kann vorab festgehalten werden, dass eine allfdllige Reduktion der zulassigen Geschwindigkeit nur mit
Absatz a oder b begriindet werden kann. Ubermassige Verkehrs- und Umweltbelastungen kénnen fir die
Gemeinde Buchegg vorweg als Argumente fir eine Geschwindigkeitsreduktion ausgeschlossen werden.

4.2 Messstellen und Messdauer

Anhand der Inputs der Gemeinde und anhand der Erkenntnisse aus der Bestandesanalyse wurden 10
Messstandorte auf dem Gemeindegebiet Buchegg definiert. Die Datenerhebung erfolgte zwischen Januar 2020
und Februar 2020. Pro Messtelle erfolgte die Datenerhebung jeweils Uber eine Zeitspanne von einer Woche. Im
Anhang ist eine Ubersichtskarte mit den gewahlten Messstandorten enthalten.
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4.3 Auswertung der Messungen

4.3.1 Korrekturen aufgrund witterungsbedingter Einfliisse

Wahrend der Monate Januar und Februar ereigneten sich vereinzelte Stirme, welche die Messungen
beeinflussten®. Die empfindlichen Messgeréate registrierten in vereinzelten Nachtstunden mehrere hunderte
Fahrten pro Stunde mit niedrigen Geschwindigkeiten (v < 30km/h). Dabei waren die Abstédnde zwischen den
Fahrzeugen ausserst gering, so dass eigentlich ein Kolonnenverkehr hatte stattfinden sollen. Diese fehlerhaften
Messungen konnten gefiltert werden.

4.3.2 Verkehrsmengen

Als massgebende Vergleichsgrosse in Bezug auf die Verkehrslast dient primdr der durchschnittlich, tagliche
Verkehr (DTV). In der nachfolgenden Zusammenstellung sind zwei DTV Werte aufgefiihrt. Der erste Wert
DTVwmessung ISt €in aus der Software des Messgeréteherstellers ermittelter Wert, direkt abgeleitet aus den
Messungen. Dabei werden die gezahlten Fahrzeuge durch den Aufnahmezeitraum geteilt und der
Durchschnittswert ermittelt. In der massgebenden Norm?® wird jedoch der durchschnittliche Verkehr Uber das
ganze Jahr ausgemittelt — wahrend der Sommermonate besteht ein grdsseres Verkehrsaufkommen als im
Winter. Der zweite Wert DTV 509 in der nachfolgenden Tabelle berlicksichtigt diese ausseren Einflisse auf das
Mobilitatsverhalten. Der dritte Wert in der nachfolgenden Tabelle beziffert den Anteil des Schwerverkehrs in
Prozent. Dieser Wert umfasst die Lastwagen, Sattelschlepper und auch die landwirtschaftlichen Fahrzeuge.

Messstelle Ortsteil Strasse DTV Messung DTV 2020 SV

1 Gossliwil Oberwilstrasse 602 Fz 689 Fz 1.0%
2 Bibern Hauptstrasse 470 Fz 495 Fz 50%
3 Hessigkofen Hauptstrasse 902 Fz 1019 Fz 2.0 %
4 Tscheppach Hessigkofenstrasse 926 Fz 1048 Fz 50%
5 MUhledorf Tscheppachstrasse 678 Fz 758 Fz 1.0%
6 Brugglen Hauptstrasse 605 Fz 685 Fz 4.0 %
7 Brittern Hauptstrasse 1323 Fz 1492 Fz 3.0%
8 Aetingen Hauptstrasse 1941 Fz 2169 Fz 3.0%
9 Kyburg-Buchegg Dorfstrasse 732 Fz 827 Fz 2.0 %
10 Kuttigkofen Dorfstrasse 258 Fz 291 Fz 4.0 %
11 MUhledorf BrUgglenstrasse * 788 Fz 772 Fz 50%
Tab. 1: Verkehrsmengen auf Kantonsstrassen / * ausserorts

Die detaillierten Messresultate sind mit verschiedenen Diagrammen zusammen mit den Auswertungen der
Geschwindigkeiten (siehe nachfolgendes Kapitel) im Anhang dokumentiert.

Die Verkehrsbelastungen der Kantonsstrassen im Gemeindegebiet Buchegg sind generell als gering zu
betrachten. Der Schwerverkehrsanteil entspricht den Erwartungen fUr Verbindungsstrassen im landlichen Raum.
Aufgrund der festgestelliten Verkehrsmengen dréangen sich keine Massnahmen zur Ver&nderung des
Verkehrsregimes oder der Ausgestaltung der Strassen auf.

228. Januar und 4,10, 11, 13, 19, 25, 26, 27 Februar
% SN 640 005a
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4.3.3 Geschwindigkeiten

Bei den Geschwindigkeiten wird in der Verkehrsplanung der Vergleichswert vgs beigezogen. Dieser Wert wird
von 85% aller Fahrzeuge eingehalten, sprich nicht Uberschritten. Man beachte, dass bei den Messungen hier
keine Unterscheidung der verschiedenen Fahrzeuge gemacht wird. Massnahmen an Verkehrsanlagen sind dort
angebracht, wo der signalisierte und damit zuldssige Wert mit vgs massgeblich Uberschritten wird. In der
nachfolgenden Tabelle sind zuséatzlich die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit (vg) und die maximal
gemessene Geschwindigkeit (va) Wahrend der Messperioden eingetragen. Insbesondere die Ausreisser gegen
oben sind jeweils beachtenswert. In der Tabelle sind jeweils zwei Geschwindigkeiten in den Spalten aufgefihrt.
Der kleingedruckte Wert in Klammern zeigt die Geschwindigkeit der Fahrtrichtung mit der geringeren Anzahl
Fahrzeugen.

Messstelle Ortsteil Strasse Vg Vas Vinax

1 Gossliwil Oberwilstrasse 45 (46) km/h 51 (63 km/h 67 (67) km/h
2 Bibern Hauptstrasse 52 (49 km/h 58 (55) km/h 79 77 km/h
3 Hessigkofen Hauptstrasse 50 (51) km/h 57 (57 km/h 86 (78) km/h
4 Tscheppach Hessigkofenstrasse 60 63) km/h 69 (71) km/h 98 (97) km/h
5 MuUhledorf Tscheppachstrasse 49 (49) km/h 56 (56) km/h 77 (79 km/h
6 Brugglen Hauptstrasse 48 (48) km/h 54 (54) km/h 70 68) km/h
7 Brittern Hauptstrasse 53 (51) km/h 59 (57 km/h 83 (81) km/h
8 Aetingen Hauptstrasse 56 (54) km/h 62 (59) km/h 106 ©4) km/h
9 Kyburg Buchegg Dorfstrasse 47 (48) km/h 55 B6) km/h 71 (71) km/h
10 Kuttigkofen Dorfstrasse 41 (39) km/h 47 (45 km/h 65 (63) km/h
11 MuUhledorf Brlgglenstrasse * 61 (61) km/h 77 (76) km/h 147 (1155 km/h
Tab. 2: Geschwindigkeiten auf Kantonsstr; Fahrtrichtung mit geringerer Anzahl Fahrten in Klammer / * ausserorts

Die detaillierten Messresultate sind mit verschiedenen Diagrammen im Anhang dokumentiert. Im Diagramm mit
der Bezeichnung 4783_“Gossiiwi“ Dia-1 sind die gemessenen Geschwindigkeiten Uber die gesamte Messperiode
auf den Tagesverlauf aufsummiert. Man erkennt, ob durchgehend gleichmassig schnell, oder zu bestimmten
Zeiten schneller gefahren wurde. In der Tabelle sind die Messwerte erganzt. Im Diagramm mit der Bezeichnung
4183 “Gossliwi“ Dia-3 ist die Anzahl Fahrzeuge pro gefahrene Geschwindigkeit aufgeflihrt. Mit dieser Grafik
erkennt man, ob gleichmassig oder mit sehr unterschiedlichen Geschwindigkeiten durchgefahren wurde

Mit Ausnahme des Ortsteils Kuttigkofen wird die signalisierte Geschwindigkeit von 50 km/h bei allen
Messstandorten Uberschritten (Messstandort 11 ausserorts / T80). Bei Gossliwil, Brigglen und Kyburg-Buchegg
ist die Uberschreitung < 10% respektive < 5 km/h. Der subjektive Eindruck der Gemeinde, dass auf den
Kantonsstrassen zu schnell gefahren wird, kann mit den vorliegenden Messungen damit bestatigt werden.
Extrem sind auch die maximal gemessenen Geschwindigkeiten einzelner Fahrzeuglenker (vina) — bei einer
ordentlichen Polizeikontrolle hatten nach Abzug einer Toleranz mehrere Lenker den Fahrausweis abgeben
mussen, respektive waren im Einzelfall sogar als Raser eingestuft worden.

Aufgrund der Messresultate sind Massnahmen zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens angebracht und zu
prufen. Insbesondere unter Berlcksichtigung der Sichtverhéltnisse (siehe Kap. 3), welche bei vielen
Einmdndungen nicht eingehalten sind, besteht sogar eine Dringlichkeit das Verkehrsverhalten zu beeinflussen.
Nebst baulichen Verénderungen (Einfahrtsbremsen / Querschnittsveranderungen), sind primar Anderungen des
Verkehrsregimes mit  Anpassungen der Markierung (Kernfahrbahnen / farbliche Gestaltung von
Strassenoberflichen zur optischen Eingrenzung von Strassenrdumen / Anderung Vortrittsregimes) in Betracht
Zu ziehen.
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5 Massnahmenkonzept

Die nachfolgenden Massnahmenempfehlungen sind in den Planbeilagen dargestellt. Die Plane wurden gemass
der Bodenbedeckung der AV Daten eingefarbt. Der Bewuchs, die Bodenmarkierung sowie Signalisation wurden
anhand von einer Begehung und Luftbildern erganzt.

5.1 Anstehende Sanierungs- und Ausbauvorhaben Kanton

Das kantonale Amt fur Verkehr und Tiefbau (AVT) bewirtschaftet ein Mehrjahresprogramm fUr die Ausbauten
und Instandstellungen der Kantonsstrassen. Dieses wird in regelmassigen Abstanden aktualisiert und den
Gemeinden zugestellt.

Das AVT und die Gemeinde Buchegg werden die vorgesehenen Massnahmen an den Kantonsstrassen kunftig
mit dem vorliegenden Bericht und den hier vorgeschlagenen Massnahmen abgleichen. Die Arbeiten an den
Kantonsstrassen sollen koordiniert umgesetzt werden. Das AVT hat anldsslich der Besprechung der Unterlagen
im Juli 2020 auch die Bereitschaft erklart, ggf. einzelne Massnahmen gestitzt auf die vorliegende Studie in
Bezug auf die Umsetzungsprioritat im Mehrjahresprogramm zu verschieden.

5.2 Massnahmenerlauterung

5.2.1 Kernfahrbahn mit markierten Biandern

Bei der Kernfahrbahn wird auf die Markierung einer weissen Mittellinie verzichtet. An den Strassenrdndern
werden breite Bander markiert, welche eine optische Verengung der Fahrbahn erzeugen. Dies fUhrt zu besserer
gegenseitiger Ricksichtnahme unter den Verkehrsteilnehmer. Die farbliche Gestaltung von Strassenoberflachen
erfolgt gemass der VSS-Norm SN6 40 214. Auf der Abbildung unten ist ein Beispiel ersichtlich.

Abb. 1: Beispiel Kernfahrbahn mit markierten Béandern (Niederhlinigen; Foto aus der
Arbeitshilfe ,FGSO* des Tiefbauamtes des Kantons Bern
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5.2.2 Kernfahrbahn mit markierten Radstreifen

Analog wie bei den Ausflhrungen im vorangehenden Kapitel wird wiederum auf eine weisse Mittellinie
verzichtet. An den Strassenrandern werden — wenn immer moglich - Radstreifen markiert. Dadurch verengt sich
der Strassenraum flir die Motorfahrzeuglenker optisch. Wegen der fehlenden Mittellinie und der optisch
eingeschrankten Fahrbahn wird besser auf den Gegenverkehr geachtet. Dies fuhrt zu einer Verlangsamung der
Durchfahrt und zu einer besseren, gegenseitigen Rucksichtnahme unter den Verkehrsteilnehmer.

Abb. 2: Beispiel Kernfahrbahn mit markierten Radstreifen (Alpsteinstrasse; Foto
aus der Arbeitshilfe ,Massnahmen fir Fussganger und Radfahrende* des
Tiefbauamtes des Kantons Appenzell Ausserroden

5.2.3 Geschwindigkeitsreduktion T40 / T30

Im Zusammenhang mit den optischen Veranderungen der Fahrbahnen mittels farblicher Gestaltung wird flir
verschiedene Ortsdurchfahrten auch eine Geschwindigkeitsreduktion vorgeschlagen. Nach einem ersten
Austausch mit dem kantonalen Amt fur Verkehr und Tiefbau Solothurn (AVT) im Juli 2020 wurde festgehalten,
dass sowohl eine Reduktion auf T40 mit wiederholenden Signalisationen, wie auch eine Reduktion auf Tempo
30 lokal denkbar sind. Das AVT hat im Gesprach darauf hingewiesen, dass aufgrund der erforderlichen
Signalisation (weiderholende Signale bei allen Einmindungen) eine Beschrankung auf Tempo 30 mit Einbezug
der angrenzenden Quartiere unter Umsténden zu bevorzugen sei (viele Einmindungen). Die ist eine etwas neue
Haltung — bislang war der Kanton bezUglich einer Geschwindigkeitsreduktion auf Kantonsstrassen sehr
zurlckhaltend.

In den beiliegenden Planunterlagen ist die Variante mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf den
Kantonsstrassen auf Tempo 40 dargestellt. Insbesondere fur MUhledorf wére der alternative Vorschlag mit einer
Reduktion auf Tempo 30 im Bereich Hintere Gasse bis Bocksteinstrasse zu prifen.
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5.2.4 Markierung Rechtsvortritt

In  Ubersichtlichen Einmindungsbereichen (wo Sichtweiten eingehalten sind), kdnnen Leitlinien des
Rechtsvortrittes markiert werden — sofern dieser auch tatséchlich gilt. Diese Massnahme wird eigentlich priméar
auf Nebenstrassen empfohlen, um die Vortrittsregelung in schlecht wahrnehmbaren Verzweigungen zu
verdeutlichen. Bei der Ortsdurchfahrt kdnnte eine solche Massnahme zur Verlangsamung der Durchfahrt fUhren.
Aus diesem Grund kdnnten diese Markierungen in Kombination mit der Geschwindigkeitsreduktion zielfUhrend
sein. Wir weisen darauf hin, dass die Sichtweiten vor einer Markierung unbedingt Uberpruft werden missen.

5.2.5 Verschwenkung der Fahrbahn mit bepflanzter Verkehrsinsel (Einfahrtsbremse)

Eine bepflanzte Mittelinsel sorgt flr eine horizontale Verschwenkung der Fahrbahn. Beim Eingang einer
Ortschaft dient die Mittelinsel als Aussentor und macht die Verkehrsteiinehmer auf das neue Verkehrsregime
aufmerksam. Die Mittelinsel kénnte in den gegebenen Féllen als Ubergang zwischen der richtungsgetrennten
Fahrbahn und der Kernfahrbahn dienen. Die Voraussetzungen fUr eine Mittelinsel sind klare Erkennbarkeit und
ausreichende Platzverhaltnisse. Die Mittelinsel als Aussentor sollte geméass BFU mindestens eine Breite von 2,5
m haben.

Abb. 38: Beispiel Verschwenkung der Fahrbahn (Einfahrtsbremse Blirenstrasse, Leuzigen, Foto Google)
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Abb. 4: Beispiel Verschwenkung der Fahrbahn mit bepflanzter Verkehrsinsel (Einfahrtsbremse
Bisikonstrasse, lllnau Effretikon; Foto Google)
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5.3 Massnahmenempfehlungen pro Ortsteil

5.3.1 Aetingen

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verédnderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenntnissen Verkehrsdatenerhebung)

» Einfahrtsbremse auf Kantonsstrasse von Kyburg-Buchegg herkommend vorschlagen
= Kernfahrbahn Dorfeingang Ost bis Verkehrsinsel bei Dorfeingang West vorschlagen, gleichzeitig
optische Verschméalerung mit markierten Bandern an den Strassenrandern

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs

»  Geschwindigkeitsbegrenzung naher am Siedlungsgebiet positionieren

»  Ausfahrt Unterdorfstrasse (vis-a-vis Post) Stop Markierung ergénzen

»  EinmUndung Rainweg Rechtsvortritt aufheben und mit kein Vortritt signalisieren / markieren

»  EinmUndung Schulgéssli/Sprengiweg Rechtsvortritt aufheben und mit kein Vortritt signalisieren /
markieren

= Ubernahme private Erschliessung zum Golfplatz im Rahmen der OP Revision priifen; ggf. Ausbau
(Verbreiterung) im Erschliessungsplan vorsehen

5.3.2 Bibern

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verénderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenntnissen Verkehrsdatenerhebung)

» Einfahrtsbremse auf Kantonsstrassen von Gossliwil herkommend vorschlagen
» Einfahrtsbremse auf Kantonsstrassen von Ichertswil-Literkofen herkommend vorschlagen (bei Bach);
Einfahrtsbremse mit Querungshilfe fur Velos vorsehen
=  Es wurde eine Kerniahrbahn auf der Hauptstrasse mit einer Markierung von Radstreifen ab Kreuzung
Archstrasse bis geplantermn Veloweg nach Ichertswil-Llterkofen geprdift. Aufgrund der heutigen
Querschnitisbreite der Strasse ist dies nicht moglich. Allenialls ist eine Kernfahrbahn ohne Markierung von
Radstreifen zu prtifen.
= alternativer Ausbau des Trottoirs entlang der Archstrasse, mit lokalen Einengungen der Kantonsstrasse
vorschlagen

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs

=  Bewuchs bei der Einmundung Friedhofstrasse zurickschneiden.
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5.3.3 Brittern

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verédnderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenntnissen Verkehrsdatenerhebung)
=  Kernfahrbahn auf Hauptstrasse vorschlagen, gleichzeitig optische Verschmalerung mit markierten
Bandern an den Strassenrandern prifen

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs

= Aufhebung des Rechtsvortrittes bei allen privaten Einmtndungen auf die Kantonsstrasse
» Aufhebung des Rechtsvortrittes bei Einmindung Hubelweg auf die Kantonsstrasse
= Anpflanzen einer Allee entlang der Hauptstrasse prufen

5.3.4 Briigglen

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verdnderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenntnissen Verkehrsdatenerhebung)
= alternativer Ausbau des Trottoirs entlang der Hauptstrasse, mit lokalen Einengungen der
Kantonsstrasse im westlichen Teil (westlich Haltestelle ,alte Post”) vorschlagen
= Bedarf fUr Haltestelle ,alte Post“ in Fahrrichtung Muhledorf kléren; wenn vorhanden Ausbau Warteraum
gemass kantonalem Erschliessungsplan einfordern
= Kernfahrbahn mit optischer Verschmalerung durch markierte Bander an den Strassenrandern, sowie
lokale Geschwindigkeitsbegrenzung zwischen der Liegenschaft 64 und der Liegenschaft 40 beantragen
(Vortrittsbeschrankungen belassen)
= umbau Einmindung Sonnegg empfiehlt sich verkehrstechnisch als gute Massnahme.

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs

= Einschrankung der Durchfahrt Hintereggstrasse vorsehen; Durchfahrt nur fOr Land- und Forstwirtschaft
signalisieren

=  Bewuchs bei der Einmindung Hinteregg zurtckschneiden.

=  Bewuchs bei der Einmundung Zelglistrasse zurickschneiden; Montage eines Verkehrsspiegels prifen
(Stop Markierung erforderlich)

= Bewuchs bei der Hohle Gasse zurlickschneiden

= Bewuchs bei der Sonnegg zurlickschneiden

5.3.5 Gossliwil

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verédnderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenntnissen Verkehrsdatenerhebung)
= lokale Verengung der Oberwilstrasse im Bereich Restaurant Kreuz zugunsten Parkierung und
Torwirkung beim Dorfeingang vorschlagen
» Anpassung Kreuzungsbereich Archstrasse / Oberwilstrasse / Bibemnstrasse vorschlagen; Inseln
vorsehen, welche den Kreuzungsbereich und die Fahrstréme trennen und das Uberholen des
wartenden Postautos verhindern
= punktueller Ausbau von Fusswegen und Trottoirs entlang der Kantonsstrassen, ggf. mit Mitbenutzung
der privaten Vorplatze (Wegrechte), vorschlagen

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs
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Anpflanzen einer Allee entlang der Gachliwilstrasse beim Dorfeingang vorsehen (Torwirkung ohne
Ausbildung einer Einfahrtsbremse)

Bewuchs bei der Wydackerstrasse zurtckschneiden

Bewuchs bei der Ruitistrasse zurlickschneiden; Rechtsvortritt autheben und Stop Markierung erganzen

5.3.6 Hessigkofen

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verdnderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenntnissen Verkehrsdatenerhebung)

punktueller Ausbau von Fusswegen und Trottoirs entlang der Kantonsstrassen, ggf. mit Mitbenutzung
der privaten Vorplatze (Wegrechte), vorschlagen

Kernfahrbahn Dorfeingang West bis Gewerbezone mit optischer Verschmalerung mit markierten
Béndern an den Strassenrandern sowie lokale Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich Kreuzung
Kantonstrassen prifen

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs

gelbe Markierung im Bereich Goldgasse aufheben

Beleuchtung im Einmindungsbereiche von Gemeindestrassen ergénzen (Goldgasse / Weiherweg /
Topferweg / Rigi / Kasereiweg)

Beleuchtung EinmUndungsbereich der Gewerbestrasse erganzen

Ruckbau vorstehender Mauern bei den Liegenschaften in den Einmitndungsbereichen der
Bibernstrasse und beim Kasereiweg mit Grundeigentiimern verhandeln

Bewuchs bei der Goldgasse zuriickschneiden; Rechtsvortritt autheben und kein Vortritt Markierung
erganzen; Montage eines Verkehrsspiegels prufen (Stop Markierung erforderlich)

Ubernahme private Erschliessung der Gewerbezone und der Zufahrt zur Spitex im Rahmen der OP
Revision prifen

5.3.7 Kyburg-Buchegg

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verénderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenninissen Verkehrsdatenerhebung)

Kernfahrbahn Dorfstrasse vorschlagen, gleichzeitig Verschmalerungen bei den Ein-/Ausfahrten Chéle
prifen

Anderung Verkehrsregime Chéle priifen (Einbahn — Durchfahrt von West nach Ost)

Ausbau der Haltestelle Blumenhaus nach Vorgaben des Behinderten Gesetzes einfordern
Ausbildung einer Fussgangerquerung mit Schutz- und Warteinsel bei der Bushaltestelle Blumenhaus
einfordern

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs

Bedarf der Haltestellen Uberprifen (Haltestellen Blumenhaus und Dorf liegen nur 160m auseinander)
Werbetafeln bei der Ein-/Ausfahrt Blumenhaus anders positionieren; ev. Bewuchs zurlickschneiden
Signalisation ,kein Vortritt“ bei der Ausfahrt Kirchweg erganzen

Signalisation ,Stop*” bei der Ausfahrt Rutiacker erganzen

Markierung ,kein Vortritt" bei der Ausfahrt Chéle erganzen

Montage eines Verkehrsspiegels bei der Ein-/Ausfahrt vom PP des Restaurants Schloss Buchegg
prifen
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= Anpassung ostseitige Mauer bei Ausfahrt Huntelweg bei baulichen Veranderungen einfordern,
mindestens im Erschliessungsplan Sichtberme eintragen
= Ubernahme private Zufahrt zum Blumenhaus im Rahmen der OP Revision priifen

5.3.8 Kiittigkofen

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verédnderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenntnissen Verkehrsdatenerhebung)

»  Geschwindigkeitsbegrenzung Ortsteil Bismark priifen

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs

=  Bewuchs beim Fluewaldliweg zurliickschneiden

=  Bewuchs bei der Steinrlischen zurlickschneiden

=  Bewuchs bei der Einmundung der westlichen Erschliessungsstrasse im Bismark zurtickschneiden;
Rechtsvortritt aufzuheben (kein Vortritt); ev Montage eines Verkehrsspiegels (Stop Markierung
erforderlich)

= Ubernahme westliche Erschliessungsstrasse Bismark im Rahmen der OP Revision priifen

5.3.9 Mihledorf

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verénderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenntnissen Verkehrsdatenerhebung)
» Ausbildung einer Querungshilfe fur Fussgénger auf der Tscheppachstrasse (ohne Markierung eines
Fussgangerstreifens) bei der Einmindung Muhle / Widli vorschlagen
» Reduktion der Geschwindigkeit Ausserorts auf 60 km/h zwischen Muhledorf und Tscheppach
beantragen
= optische Verschmélerung mit markierten Bandern an den Strassenréandern bei der Tscheppachstrasse
prufen (Kernfahrbahn vorgesehen)
= Kernfahrbahn zwischen Schmiedegassli und Liegenschaft Aetigkofenstrasse 4 vorschlagen; gleichzeitig
optische Verschméalerung mit markierten Bandern an den Strassenrandern und Reduktion der
Geschwindigkeit auf 40 km/h prifen
= Umbau Bushaltestelle Ochsenbeinschmiede vorsehen (Fahrbahnhaltestelle belassen; beidseitig
Warterdume erganzen; Fussgangerubergang mit Schutzinsel erganzen; Reduktion der Geschwindigkeit
im Bereich der Haltestelle auf 60 km/h beantragen)

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs

= Bewuchs bei der Elnmindung Hintere Gasse zurlickschneiden
= Bewuchs bei der Einmundung Widli zurtickschneiden
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5.3.10 Tscheppach

Anpassungen am Verkehrsregime und bauliche Verédnderungen der Kantonsstrasse
(teilweise abgeleitet aus Erkenntnissen Verkehrsdatenerhebung)
» EinmUndung Schulhausstrasse umgestalten; nur eine zentrale Einfahrt (Aufhebung Insel)
»  Ersatz der Sperrflachen im Kreuzungsbereich Hauptstrasse / MUhledorfstrasse mit festen Inseln (inkl.
Baumpflanzung) vorschlagen
» Reduktion der Geschwindigkeit Ausserorts auf 60 km/h zwischen Tscheppach und Mihledorf
beantragen

Anpassungen an Signalisationen, Markierungen und Bewuchs
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5.4 Kosten / Kostenbeteiligung

Die vorgeschlagenen Massnahmen haben den Charakter von Ldsungsvarianten oder Konzepten. Auf dieser
Stufe lassen sich noch keine verbindlichen Kosten abschatzen. Die Massnahmen missen in Absprache mit dem
Kanton in weiterflhrenden Projekten und Planungen konkretisiert und detaillierter ausgearbeitet werden. Dann
kénnen auch eventuelle Synergien mit ohnehin anfallenden Ausbauten oder Sanierungen der Kantonsstrassen
berUcksichtigt werden.

Die meisten Massnahmen betreffen Kantonsstrassen — dessen ist sich die Gemeinde bewusst. Der Gemeinderat
ist bereit sich an den Kosten allfélliger Massnahmen zu beteiligen. Der Umfang soll gemeinsam mit dem Kanton
festgelegt werden. Gegebenenfalls ist eine politische Abstimmung auf kommunaler Ebene flr die
Kostenbeteiligung erforderlich.
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6.1 Politischer Entscheid der Gemeinde zu Massnahmen

Die vorliegende Studie mit den vorgeschlagenen Massnahmen wurde als Entwurf anlasslich der
Gemeinderatssitzung vom 6. Mai 2020 vorgestellt und diskutiert. Der Gemeinderat ist mit den Empfehlungen
einverstanden. Er hat beschlossen auf der Basis des Entwurfes mit dem Kanton in Kontakt zu treten, die
Unterlagen zur Durchsicht und Stellungnahme abzugeben und anschliessend das weitere Vorgehen mit dem
Kanton zu verhandeln. Die vorliegenden Studie wird zusammen mit dem Vorschlag zur Umsetzung der
Massnahmen zur gegeben Zeit der Bevolkerung vorgestellt.

6.2 Einbezug des Kantons

Die Projektvorstellung und Abgabe der vorliegenden Planung hat am 14. Juli 2020 stattgefunden. Der Kanton
wird durch das kantonale Amt flr Verkehr (AVT) vertreten. Mit der Abgabe der Unterlagen wurde der Kanton um
eine Ruckausserung gebeten.

6.3 Nachste Schritte

Gestutzt auf die Ruckmeldung des Kantons mussen die allfélligen Planungsverfahren flr die Umsetzung der
Massnahmen festgelegt werden. Der vorliegende Bericht und die Ruckmeldung des Kantons dienen dabei als
Grundlagedokumente flr die weitere Bearbeitung konkreter Massnahmen.

Massnahmen welche Verkehrsanlagen des Kantons betreffen, werden durch die zusténdige Stelle des Kantons
umgesetzt. Massnahmen welche ausschliesslich Verkehrsanlagen der Gemeinde betreffen, kdnnen im Rahmen
der Ortsplanungsrevision bei Bedarf im neuen Erschliessungsplan verbindlich dargestellt oder bei Massnahmen
ohne Landbedarf Dritter, mit einem separaten Projekt direkt umgesetzt werden. Allfalige Anpassungen der
Signalisation mUssen der kantonalen Verkehrskommission zur Stellungnahme eingereicht und anschliessend
publiziert werden.
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Mit der vorliegenden Studie hat die Gemeinde die gewlnschte Diskussionsgrundlage, um mit dem Kanton
zusammen Massnahmen zur Veranderung und Verbesserung der Ortsdurchfahrten zu planen.

Nebst der technischen Umsetzung muss auch eine Losung fUr die Finanzierung gefunden werden. Die meisten
Massnahmen betreffen die Kantonsstrassen. Mit dem Entfallen der Gemeindebeitrdge, wirden die Kosten
schlussendlich vollstandig vom Kanton getragen werden. Der Gemeinderat hat bereits signalisiert, dass eine
Kostenbeteiligung der Gemeinde verhandelt werden kann. Wenn zur gegeben Zeit auch das Stimmvolk der
Gemeinde Buchegg einen entsprechenden Kredit spricht, stehen damit die Vorzeichen fir eine rasche
Umsetzung sehr positiv.

Der Vorschlag zur Umsetzungsprioritdt erlaubt, dass Kkurzfristig mit geringen finanziellen Aufwendungen
Veranderungen eingefuhrt und deren Wirkung untersucht werden kann. Aufgrund der Wirkungsanalyse kann
anschliessend beurteilt werden, ob und in welchem Umfang zusatzliche Massnahmen in Betracht gezogen
werden mussen.

Derendingen, den 2.10.2020 / ¢cs, ms
rev.
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1) Zusammenfassende Tabelle Uberpriifung Sichtweiten sowie detaillierte Angaben zu den einzelnen
Ortsteilen, inkl. grafischer Darstellung der Sichtweiten

2) Ubersichtskarte Messstandorte Verkehrsdatenerhebung

3) Diagramme Verkehrsdatenerhebung

Ubersichtspléne der verschiedenen Ortsteile

Aetingen: 4183-27-1
Bibern: 4183-21-2
Brittern: 4183-21-3
Brigglen: 4183-271-4
Gossliwil: 4183-27-5
Hessigkofen. 4183-27-6
Kyburg-Buchegg: 4183-21-7
Klittigkofen: 4183-21-8
Mihledort: 4183-21-9.1 und 9.2

71scheppach. 4183-27-10



